
1 

452 
LOS FERROCARRILES MEXICANOS 

V LA 

BIBUOTECA 

INDUSTRIA N\INERA 

APUNTES PREPARADOS POR EL INGENIEKO CI\IL 

LUIS SALAZAR, 

PARA LA 

REUNION ~\EXICA A del INSTITUTO AMERICANO de INGENIEROS de MINAS, 

POK E~CARGO DEL C. SECRETARIO DE FOliEN-rO. 

Ingen i ero LEANDRO FERNANDEZ. 

TIP El MINERO MEXICANO, MEXICO, D. F. 

1901 

CVI f 



• 
'1 

-



j 

f 

452 

LOS FERROCARRILES MEXICANOS 

V LA 

8!9UOTECA 

INDUSTRIA N\INERA 

APUNTES PREPARADOS POR EL INGENIERO CIVIL 

LUIS SALAZAR, 

PARA LA 

REUNION MEXICANA del INSTITUTO AMERICANO de INGENIEROS~de MINAS, 

POI ENCARGO DEL C. SECRET Al lO DE FOMENTO, 

Inge niero LEANDRC> FERNANDEZ. 

TIP. El MINERO MEXICANO, MEXICO, D. F. 

190t 





BfBUOTECA 

LOS FERROCARRILES Y LA MINERIA EN MEXICO. 

Los mejores materiales constituyen el gran sello con que las Nacio­
ne marcan en la llisLoria, sus eras de paz; en las que nacen las empre­
sas, y la iniciativa encarrila al país en la ~enda del progreso. Ese mo­
vimiento precursor de grandes bienes, jamás había sido tan not;tble en 
México, como en Jos cuatro úiLlmos lustros del 'ig lo XIX, pues se Llene 
fe en la consolidación de la Paz, bajo cuya garanLfa se pueden desarrollar 
todo. Jos elen•entos de prosperidad nacional. 

Entre todas las tnl!joras que con la unánime apmbación pública se 
han realizado, ocupan preferente lugar las das rt~rreas de las cuales de­
penden el engrandecimiento del Comercio, de la Agricultura, y de la MI­
nería: los tres grandes faotores de la r iqueza en .1\léxico. 

En un país tan extenso como la l{epública Mexicana; de poblac:ión 
muy diseruimtda; con granrles di~tancias que sepamn al productor del 
consumidor, el ún ico medio do alentar la pr(lducci1ín nacional, de desarro­
llar ol Uomercio, la Ag•·icultura y la l\1inerla: es ht construcción de ferro­
carriles, que abre1• ian las distancias, facilitan los Lransportes y los bacen 
poco costosos. Lo accldenLado de su suel<• hace imposible la naregac16n 
de su:¡ ríos, si no es ya en sus cosLas, y la experiencia ha demostrado que 
las carreteras en su e~Lableciruiento perfeclo cue!:>la tanto como una vía 
terrea, y son más costosas en su conservación. 

Una nación de civilizacl6n relativamente reciente, y de Lradiciones 
inquieLas, encuentra f>e•·ias dificultades para obtener los capitales que son 
indispcn!>ablcs {~ la con~trucción de las vías f~rreas especialmente en el 
primer período de la crt:ación de la red. E,to hace parLicularmente sen­
~ible que Jos Lrabajos al principio cam inen con mucha lenLit.ud. 

Cada país según sus cond iciones económicas, y de espíritu público, ha 
adoptado la forma más apropiada para promover la const.rucción de fe­
rrocarriles. La acción dil·ecLa y exclusiva del' Gobierno; la iniciativa 
pri rada; el otorgamiento oficial de subvenciones y fmnquicias {t empresas 
ó Compaf!fas. 
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La primera forrua supone un sistema hacendario perfecto y un esta­
do floreciente del Tesoro; la organización perfecta y cabal de la Adminis­
tración pública, capaz de hacer tan eficaz el desempel1o de sus empleados 
en la consLrucción, enLretenimiento y buen sen•icio de un ferrocarril , 
como lo sería la de una e m presa ptu ticular. En México sólo el I•'erroca­
rril ~acional de Telluantepec ha podido consLruirse bajo esa forma, y el 
ramal ele Tehuae<1n á la ~speranza que jamás llegó(~ adminlsLrar el Go­
bierno y que pasó ya {1 ser propiedad parLicular. 

La segunda forma se excluye en México por la falLa relativa de capi­
t ales, y total de espíriLu de empresa. 

La combinación, pues, adoptada ha consist,ido en subvencionar;\ las 
empresas ferrocarrileras con subsidios en dinero ó en bonos y con fran­
quicias liberales. La prosperidad y hasta la Lranqu ilidacl pttblica depen­
de en parle del cstableci111ient.o de los ferrocaniles; natural es por lo 
mismo que el Gobierno mexicano al in iciarse en 1 17 una era de progre¡,o 
para la República, de lleno quisiese entrar en el goce de sus beneficios 
otorgando concesiones anJplias y protección decidida en los primeros con­
tratos heclws; va suprimiendo formalidades intttiles, ya permiLiendo 
provisionalmente cuanto facilitase la ejecución de las obras allanando 
toda clase de dificultades especialmente en las expropiaciones. Eso pare­
cía como un e¡¡tfmulo para otras empresas que tmís Larde se organizasen, 
persuadido el Gobiem o ele la Importancia que- para lo fut,uro tenía el que 
las primeras compañías que se estableciesen Luviesen éxito y satisfacto­
rios resultados. La liberalidad de las concesiones ott¡rgadas, y el crecido 
ní1mero de éstas preocuparon algo la opinión pública por un momento, 
creyendo que no bastarían las rentas fedemles para satisfacer los com­
promi. os contraídos con las empresas constructoras. Pero era necesario 
hacer un supremo esfuerzo, hasta sacrificios, antes que perder la ocasi6n 
que b1·indaba la in'versión del capital extranjem en México para impulsar 
el Lrabajo que trae consigo la prosperidad. La paz hizo renacer la con­
fianza, y desperLóse en el JCxLranjero el deseo de emplear sus capitales pa­
ra explotar el suelo casi virgen ele México. Era un deber del Gobierno 
favorecer las empresas que venían á beneficiar al elemento trabajador del 
país. 

Dar libre entrada(~ todas las peticiones era estimular, ó por lo me­
nos consegu ir el comienzo de la red ferrocarrilera. No todas las Empre­
sas estuvieron en aptitud de cumplir sus. compromisos, y el Gobierno no 
se vió obligado á reportar oneroso gravamen en un momento dado. El 
poco éxito en algunas concesiones dependió de haber tropezado con em­
presarios que sólo Luvieron la mira de especular, careciendo de elementos 
para llevar á cabo las obras. 

Eso no obstante, el resulLado obtenido es altamente satisfactorio, y 
Mexfco puede enorgullecerse de haber construido millares de kilómetros 
de ferrocarriles, en un breve período de tiempo, el más fecundo en ruejo-
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ras materiales. La República csM lej os aún de tener una red que co­
rresponda á sus necesidades y aspiraciones, pero no se pasarán muchos 
ai1os sin que por lo menos las g randes líneas interoce{¡nicas é lntercontl­
nentales se ,·ean realizadas. 

Los ferrocarriles construidos en ~Téxico han servido poderosamente 
para disminuir los perjuicios que la Industria mincm ha sufrido con la 
depreciación de la plat.a y para fomentar el aumento de producción. • a­
hielo es que en la exportación del país ocupa primer lugar e e artículo 
slr\'iendo por lo tanto para cubrir el valor de las importaciones. La ci­
fra que representa esa depreciación hay que equilibrarla con la diminu­
ción en el costo du producción de aquel mineral, que apesar de todo tie­
ne que seguir siendo un elemento de cambio preponderante en el comer­
cio con el exterior. La consti tución geológica del suelo en la República 
:Mexicana, hace que la plata constituya uno de sus grandes elementos de 
prod ucción natural; como mercancía es de las más apropiadas :'1 la expor­
tación, no sujeta á averfas, y que en poco volúmen representa considera­
l)lc valor, y por todo eso !>aLisfacc bien las ex igencias del trMico· 

De manera que lodos los factores que· tienden á favorecer el aumneto 
de producción de la plata para saldar el deficiente por la merm;t en su va­
lor, han sido objeto de preferente atención por parLe del Gobierno. 

El sistema de ferrocarriles existente en :\T éxico al i niciarsc la crisis mo­
netaria, babía perm itido ya á la Minería real izar granrlc eronomía en los 
fletes y notable rapidéz en el Lmnsporle para la cxportaci(m de sus pro­
dLctos. De manera, que en el primer momenLo eS;\ crisis causó dismi­
nución en las uLIIidades de las negociaciones, pero la industria seguía re­
mtrnemLoria. La red ferrocarrilera continuó cxtendi6ndosc í~ otrC•S cen­
tros mlneros en conexión con las g randes fundiciones establecidas bajo el 
<t111paro de concesiones generosas otorgadas por el Gobierno. 

La reseña que sigue muestra cómo se han establecido las principales 
yfas frrreas en M6xico, y alg umL'> líneas secundarias de interés principal­
mente Illinero. 

FERROCARRIL INTEROCEANICO DE TEHUANTEPEC. 

Grandísima importancia se ha concedido siempre (~ la comunicaalón 
que una los mares Pací fico y Atlántico. 

El trayecto de la ruta por el Cabo de 1 Tornos para comunicar la Eu­
ropa Occidental con las costas americanas del Pacítlco y aún con el Asia, 
es de larga y peligrosa travesía. Los Estados Unidos de Norte Am6rica 
por su enorme tráfico comercial, se han visto obligados {Í. cor.stru i r de 
preferencia l os ferrocarriles que ponen en contacto directo Nueva York 
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y los demás puertos principales del Este con an l!' rancisco, California y 
otros puertos e1;1 la. Costa del .Pacífico. 

El capital americano también abrió la ruta de Panam(t al tráfico fe­
rroviario, acortando notable mente las distancias en la comunicación en­
tre los mares extremos. 

La comunicación interoceánica por Tehuantepec ba tenido sus par­
tidarios, comem:ando por Hernán Cortés, conquistador de :\Iéxico, qu ien 
personalmente recorrió y cxatnin(¡ el Istmo h:tllándolc tan importantes 
ventajas geogr(tficas, que pidió (t Carlos V le concediera en a 1uclla re­
gión extensas tierras que consti Luyer·on las haciendas de 'l'nri fa, La 
Yenia y Chlcapa. 

Ron grandes las ventajas que ofrece la vfa interocc{mlca por Tch uan­
tcpcc, en comparación con la vía de Panam{t, tant,o en su aspecto gcogn\­
tico, corno desde el punto de vista comercial. El mapa anexo demostra­
rá de una manera general las ventajas geogr(llicas de· la de Tehuantepec 
para el comercio entre las costas de los E'>tadoc; (Tn idos, aún respecto do 
la JiJuropa Occidental. La vía que prcsnntc las mayrJres ventajas, SL'I'á la 
que est,¡; mftH eer<"ct de lo que puecl• con~idr¡·atNI' como la linJ'a del COltll r·cin <kl 
mtmdo, que puede marcarse en el globo entre Hong Kong y Yokohama 
en la costa asi{tLica, á través del Océano Pacífico, pasando por ~an l•'ran­
cisco, {~ tran1s de los E:>tatlos l'niclos hasta Nueva Yorl{ y á tra n~, del 
J\.tlántico hasta Llverpool ó el Jla\'l'e. Oc tod<L'i las vías in teroceánicas, 

la de Tebuantepcc es la qne cstit m{ls cerca <le esta línea. En lfnca rec­

ta, la distancia entre 'rchuant~pee y Panamá es de 1200 .millas. 

Al examinar una csfcm se encuentra que la travesía más cor ta de un 

buque de veht 6 vapor enLre el Asia Oriental y cualquier punto de la 

Costa del Pa.cítico en los istmos americanos pasa en lnmediaLa proxim 1-

dad á la costa de 'l'ehuantepec; erectivamentc, el círculo mrniruo más 

corto de Panam{t {t Ilong Kong pasar{t por Tehuantepec al l<~'>te de l:;an 

.Francisco. Aún la da míts corta de Panan.a. á las islas de IJawai i pasa­

rá Inmediata. á Tchuantepcc. ~e comprende desde luego, que se necesi­

tada casi el doble de la distancia mencionada para cruzar el Istmo de 

Panam(l, especialmente para el trálico del Océano Pacífico con los puer­
tos del Golfo. En una escala menor, la di~lancia por la via de Panamá ;í 

todos los puertos de los E~tados Unidos y de la Europ<t Occidental en el 

Atlántico, resultaría considemblemcntc disminuida por Tebuantepec. 

La tabla siguiente rormarla de datos compilados en la Oticina HI­

drográfica de la Sección de Navegación del Departamento de 1\Iarina de 

los Estados Unidos de América, demuestra ht distancia entre los puertos 

comerciales del mundo, p0r los tres istmos americanos, calculada en mi­

llas inglesas. 
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PUNTOS TERMrNALF.S. 

Nueva York á an l~ranclsco .. ... .. . . 
~ueva York {t la onda Puget ....... . 
~ueva York {t, ' itka.... . . . . . . . . ... . 

.. ucva York al Estrecho de Behring . . 
Nueva York á Acapulco ........... .. . 
Nueva York á Maz .. tlán. . . . . ... . 
Nuem York á Hong- Kong . ..... .... . 
Nuem York {t Yokohama . . .... .... . . 
Nueva York (L l\lelbourne .......... . 
Nueva York {t A uck lancl .. . . . . . . ... . 
Xuen1 York á llonolulú ............ . 
Xueva York al Callao..... . ..... . 
Xueva York ít Guayaquil .......... . 
Xue,·a York á Yalparaiso ........... . 
... ' uenL Orleans :í :-ian Francisco .. . ... . 
Nueva Orleans i't Acapulco .... . .. ... . 
Nueva Orleans á l\lazatlán . . ....... . 
Nuem Orleans al Uallao .... .. ...... . 
' ueva Orleans á Yalparaiso: ....... . . 

Li ver pool á !:ian lt'raneisco ........... . 
Lh·et·pool á .\ capulco .............. . 
Liverpool á :\!azallítn ...... ........ . 
Liverpool á Aucklancl ........ . .... . 
Liverpool á Guayaquil. ............. . 
Ll ver pool al Callao. . . . . . . . . . . . . . . . . 
Liverpool á Yalparaiso... . ....... . 
Liverpool á Jionolultí.. . . . . . . . .. . 
Livcrpool ~í Yokohama .. ..... ..... . 
Li verpool á ~[elbournc .. . . . . . . . . . . 

Vfa l 'o- V fa. Nlcnrt~- Vfn 
hunntepec. gun. Canal. Pa•u•má. 

4,925 
5,047 
0,347 
7, 7 8 
2,722 
3,47(i 

11 ,597 
9,() 4 

11 ,06 
9,;11.) 
6,:366 
4,661 
4.141 
6,370 
:1,561 
1,4.)4 
2,027 
a,:wa 
5,040 

e, 274 
6,0ili 
6,714 

12,.) 1 
7,379 
7, !l!) 

9,356 
!l, 05 

13,223 
14 , 11 3 

5,651 
6,524 
7,113 
8,524 
3,507 
4,232 

12,313 
10,626 
11,357 

9, H7 
7,390 
4,312 
3, ii4 
5, 7i4 
4,776 
2,631 
;1,357 
3,436 
4, 99 
8, i 83 
6,63!) 
7,364 

12.87i 
6,84 
i , J44 
8,906 

10,522 
13,75 
1-1 ,499 

6,107 
6, 55 
7,555 
!l,lOl 
3,!l 
4,6'l.i 

12,64.3 
11 ,211 
11 ,471 

9,1:11:1 
i,07ii 
:l, j' J 
3,3o;¡ 
5,:137 
5,41.) 

3,2!Hl 
3,983 
:l, 1R1 
.J ,HH 

9,011 
6,9.)2 
i ,li.JO 

l:l, 777 
6,21i7 
G, :n 
8,:10 1 

Jn. G70 
l4, li .i 
H , 43-i 

• i se hace una comparacilín de clieciseis ele las principales rutas del 
comer·cio ent.re el Oriente y el Occidente, resultará un ahorro total de 
más de 125,000 millas por la vfa ele 'l'ehuantepec. 

Las ·condiciones náulicns para. los buques <l o \·ela son mucho más fa­
vorables e n Tehuantepec que en Pnna.mít. Los navegantes evitan s iem­
pre, cuando esto es posible, la región de las calmas en ambos lados del 
I stmo de Panam{~. Estas cal mas se extienden á bnstante distanci fL en el 
Océano Pacftico á la altura de Panamá, scgím dat.os del Teniente l\Iaury 
y del Capit{m BenL, reconocidos peritos náuticos. 

De Jo expuesto también aparece que estaulecida la ruta in teroceáni-

7 



8 FERROCAJtRIL INTEROCEANICO DE TEIIUANT~~ PEC. 

ca por Tchuantepec, ligará por el mejor lugar posible las costas or ienta­
les y occidentales de l os Estados Uniclos y 1\Iéxico, y de"sarrollará. un trá­
fico costal'iero de gran magnitud y de n1sta impartancia para los dos 
países. 

La¡¡ condiciones climatéricas son muy favorables en T ehuantepec. 
Los vientos reinantes del Nordeste de los Estados Unidos que cruzan el 
Golfo de l\'l éxico, hacen ~>aiudable el cli ma de Tchuantepcc. • 

Todas e&'ls circu nstancias han hecho que el Gobiemo mexicano haya 
concedido preferente atención al establecimiento del Ferrocarril de 'fe­
huantepec. buscando con grandes sacrifici o!> la solución del problema. 

El primer contrato de concesión de esta vía interoceánica fur hecho 
en 1842 con el Sr. José de Garay, quien sin poder emprender Lrabajo al­
guno por sí, lo traspasó á una Compañía de los Estados Unidos del Norte 
sin autorización del Gobierno mexicano, por cuyo moth·o fué declarado 
caduco. A ese contrato otros le sucedieron. tr¡dos sin Pxito alguno, ya 
por !'alta de elementos de los concesionarios, ya porque la construcción 
del Ferrocanil de Panam{~ vino <Í entorpecer la realización ele la obra. 

11 asta el afio ele 18iO se hizo el primer contrato sério con el f;r. Ed. 
L earned, peri¡•la Compailía por él organizada sólo pudo constnli r :l,'i ki­
lómetros de vía, re!,Cindiendo el contrato al fenecer los plazos estipulados 
y diversas ocasiones prorrogados, y q11edando en propiedad del Gobierno 
la secchín riel ferrocarril construida y de111ás propiedades de la Compaí1ía, 
median te el pago inm ediato de $ 125,000 plata. y d<•sputls en abonos suce­
sivos $l,GOO,OOO oro americano. 

,\utorizado el J~jecutim Federal por el Congreso de la C'niÓn para 
que se construyera por cuenta de la l"'aci6n el b'errocarril Tnteroecánico 
de Tehuant.epe~; ya ruera por adminisLraci6n ó por contrata, numbrc'1 una 
comisión de ingen ieros para hacer los estu<'lius y Lmzado de la Irnca, y 
situó en JnglateiTa y l os li:stados Unidos $GOO,OOO para compra de ins­
trumenl.os. máquinas, herrandentas, tlLiies, material rodante, etc. Con­
vocó después postores para la contratación de las obms. y entre las pro­
puesta!. presentadas se cligicí la del ·, .. D. i-iánche:r. quien en 1 :! cont.ra­
t6 el trabajo , obre la base de pagarle $2ii,OOO po1· ki ic'1metro de da cons­
truida y quedando{¡ su cuenLa y cargo Lodas las canticlarl<>s gastadas has­
ta entonces en las compras hechas pl)r el Gobierno cuya suma. era. de 
$701 000. l'or este cunt,rato sólo se construyeron los 108 kilómetros en 
dos tramos. 

Tampoco se terminó uajo ese contmlo el Ferrocarril, y en 18 fué 
rescindido, nu sin que el Gobierno hubiese tenido que erogar el gasto de 
i1,4a4,000 por pago de Jos materiales acopiados, do los trabajos ejecuta­
dos é indemnizació11 al contrat.ista. 

El tlxltu para la realizacion completa del ferrocarril dependía de ar­
bitrarse los recursos ne<"esarius, y no ¡;,iendo bastanLes los normales del 
"Erario l •'eclcral , se hacía preciso obtener dinem en algún mercado ex-



n ; BROCAURIL INTEROCEA.NICO DE TEJlUANn:J'I':C. 9 

tranjero por medio de un empréstito. , e eru!Lió este en Lond re , Berlín 
Y Amsterdam por .C2, 700,000 al fi % de interés con h ipot.cca del mismo 
fermcarrll , realizándose los bonos como el ;o % de su valor nominal. 

El pmducto total de dicho empréstito se afectó á la construcción de 
la vía en un contrato celebrado al efecto en 1 88 con la caS<t Mac~furdo, 
de Londros, que debía terminar las obras en un plazo ele dos aíios y 
medio. , 

El fallecimiento del Sr. 1\rac ~furdo hizo for:wsp rescinclll· el contrato 
relativo. 

Nuevo cont rato de construcción con los , res. (.'h. :-itanhope, ,J. l1. 
Tlampson y R r,. CorLhell, celehmdo en l S!Jl flj6 quince meses para ht 
conclusión de las obras, aplicando á ellas $2,000.000 r·esto del empréstito 
mencionado, llcgándose <'t construir 2;')0 kilómetros del ferroc~rril. 

No fué 1-.uticienle esa suma y se consignaron pa.ra la tcrminaci6n del 
ferrocarril recursos de otro eruprestito por $3,000,000 hecho en ~léxico. 
Bajo nuevo t•out rato ceiebra<'lo con el Sr. Ch. f. t anhopé, pudo darse cima 
f1 tan importante obra, terminándose la lfnca cuyo desanollo es de 309 
kil6melros, IH 7 met ros, el ¡,:; ele Octubre ele 18 9.¡, 

La explotaci6n del ferrocarril exigía la adquisichín de un equipo que 
el Gobiemo nu P!'.laba en condiciones ele hacer al contado. Razón ru(l 
esta. para aclmit ir propo~iciones que se le hicieron en 1 !Hi encam inadas á 
proveer la JínPa Cl cl materiai rodante y Clemás implemento~ necesarios al 
servicio. en tn·ten imicnto y explotaci6n de la \'la. J<jl pago de los pedi­
didos hechos, se \'l'riflcaba en abonos sucesi vos con rMi to moderarlo por 
las cantidades insolutas. 

L<t explotal·ilín del fe rrocarril y conservaci6n <'~<' la vía se hlw hasta 
el 15 de J>it'iemhre rle 18!l9 por una l nspecci6n Olicial nombr·ada por el 
Gobierno. 

La hipott>ta del F errocarril Nacional de Tehunntepec y sus depen­
dencias, con~lit u ida en \' lrLucl del emprrstito rle e2,700,000 que se ha 
mencionada, f1111 lemntada. al hacerse i<L conversi{m de la deucla exterior 
del 6 por ciento, pues en ella se incluyeron los 11onos hipntecorios emi­
tidos. 

A partir de la segunda mitad de Diciembre <'le 1 !l!l, se hizo cargo 
de la reconstruccicín, couscrvaci6n y explotación de 1'\ línea la Compailía 
constituida por los Sres. R. Pear~on & Son Ld, ele Londres, con el car{Lc­
ter de Agente y mandataria del Gobierno, incluyéndose en contrato se­
parado la contrataeión ele las obras en los puertos terminales de • 'alina 
Cruz en el Pacífico, y Cuatzacualcos en el Golfo rle :'\1 éxlco, que en sus 
obras principales quedar{ul terminados en Jos crutLro primeros años, y en 
su totalidad en un plazo de sic Le aiíos. 

El Gobierno Ji'ecleral y la Compaiiía expresada celebraron contrato 
ele sociedad para explotar el fenocarril y puertos mencionados, por un 
período ele cincuenta aíios. 
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Constante y t enaz ha sido el esfuerzo del Gobierno mexicano, y 
grandes sus sacriticios, ha-;ta realizar la construcción de una vía r~ rrea 

de incalculable trascendencia para el Comercio del Mundo. 

La situación geogr{ttica del I stmo de Tchuanle pcc es n·ntajosfsima 
para una comunicación interoceán ica, resultanrlo rrr:ís corta que la de 
Panam{t en una distancia que var-ía en tre i OO y 1.200 mi llas según el 
puerto que se t:onslderc. 

FER ROCARRIL A\EXICANO DE MEXICO A VERACRUZ. 

Dr~de el aíio de J8:n se expidió el primer decreto para la construc­
ción del ferrpcarril que había de ligar la C'.tpit.al de 1 t H ·púhliea con el 
primer puerto mexicano en el Golro. ~a<la se hizo práelicarucn l(' peor 
Jac; empresas suc•sh·as que tuvieron la conc~sión respe..:Lira, h t-Ll qu\l en 
1 6:J, bajo el contrato celebrado con D. Antonio E;;cand6n, se construye­
ron : .i kilómetros de \ ' erac-ruz (t Paso del )lacho. 

Traspus<'lsc ese cnntrato en 1 64 i\ la Compaíifa ing-lesa qu~> aún con­
serva la dirección del negocio. 

En 186 se explotaba ya la !-.ección de J:l!J kiltímetr"os entre la Capital 
de )l ~x ito y Apizaco, y se inang-urab;L el ramal hasta Puehla el 16 de 
Diciembre de l llfi9, 6 S('a .¡¡ kilómetros más de la hngitud expresada 
ant cs. Los aíins de 1871 y l i2 fu eron ele gnnclís i m a acti vidad en los 
tr·abajo~ del l<'errocarril :\lcxicano y al Hn se inaugurt'l el l. 0 dt• E nero de 
1 73. esa vía que puede considerarse magna, tanto por sus obras de arte 
como por su atrcl' ida lnrali:i:ación. 

El desarrollo t0tal de la lfnea es de 42:1 kilómetros, 7;)0 m el ros. Las 
obras de arte principales son : J>uente de la :->olcclad que mide 228 metros 
de long it,ud; el de Paso del Macho i>O n1t>tros; <'1 de San A le jo 97 metro!-.¡ 
el de Chiquihuite 126 nretros; el de .\loyac 100 metros¡ el de Rioseco en 
cur·va con desurrollo de 75 metros: el notable de l\fetlac de l:l ~ metros de 
desarrollo tarubirn en curva, y eon 28 metros ele altur-a. 

Existen tambiC>n los viaductos del ln tiemillo, ele Wirncr, de la Joya 
de 93 metros, 85 metros y 9 l n1etr·os r·espccti va mente. 

En \'cracruz posee el F err-ocarril un muelle de acero ele 200 metros 
de longitud con cinco grúas hi<'lníul icas de bastante potencia que mucho 
faci lita el desembarque de pesadas mercancías y maquinaria. El costo 
ele ese muelle fué de $150,000. 'farn bi (on tiene á su serricio tres reru .ll ­
cadores de vapor y trece lanchas con capacidad de 19 toneladas para ser­
vicio del muelle. 

La da en su trazado; puede considerarse sul)fliYidida en tres g ran­
des secci one~> . La de la Mesa Central ent.re ~J~xico y Boca del Monte, 
que t iene una longitud de 251 kilómeLms, 250 metros. En este tramo 
las curl'as son de amplios radios y la pendiente máxima es de uno y me­
dio por ciento. La niayor altura de la línea está en esta seccit'm, Llene 
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una acotación sobre el ni vel del mar de 2,532 metros. H ay en este tra­
mo 53 puente. de fi erro, 34 alcantari llas de boveda y 262 abier tas. Las 
estaciones son 16, siendo tres de importancia; M éxico, Apizaco y Espe­
ranza. 

L a seg unda seccion, de Boca del Monte {L Paso del :Macho, mide 96 
k ilómetros, 500 metros en terreno sumamente accidentado, y comprende 
las umbrcs de )Jal t rata, la Barranca de l\letlac y la del Chiquihui te, 

L as curvas son reducidas y las pendientes llegan hasta el 4 pOI" cien­
to en di versos pasos que suman 22 k ilómetros; pendientes de 2 (L 3 y me­
dio por c iento existen en otros 40 ki lómetros. Veint iocho puent es y 
viaductos hay en esta sección, su mando 120i metros longi tud y los 15 
t úneles perforados, 8!)7 tn<'tros rle longi t ud; las alcant al"i l las son 201 de 
bó veda y abier tas. H ay siete estaciones, entre éstas l a muy importante 
de Ori zaba que cont iene los talleres más completos que puedan necesi tar­
se para un l'en ocarril. 

La t ercera sección es de Paso del ) Tacho á V eracruz, y mide -1 6 k i­
lómetros con cinco estaciones incluida l a terminal en el Puer to. E n esta 
sccri611 exihten 10 puentes importantes y se encuent ra sobre el Río Ja­
f!~apa el puente mayot·es dimensiones de la línea llamado de la • oledacl. 
Es de doble uso, pues ent re sus trabes pasa la carretera. 

J~l Ferrocarri l Mex icano que. irve etlcazmcnte á la fácil introducción 
de l os erectos extranjems, rué el primer•) que pcrmiti<S {L la Minería be­
netlciar de su cstableciento, combat iendo el monopolio ele la sal. Las 
negociaciones de J>achuca y Real del :\fon te estaban obl igadas ÍL pagar la 
sal ele! interior hasta $1. 60 an oba. E l l~cnocan i l de Vemcruz por sus 
fletes red njo Cbe precio {t treinta y c inco centavos arroba. J<JI ramal de 
45 k i l<'lmeLros, 750 metros que con post er ior idad r onsLt·uyó de la estacl6n 
de Omet usco ÍL Pachuca, ha permi tido cotuu nicar directamente ese Mine­
ral con la ciudad de :\l éxico y con el puer to de V eracruz. 

us conex iones son: En México en los sistemas que concurren {1 esta 
Capit al; en ! ro lo ron el I nteroceánico de Acapulco y con Hidalgo; en 
A pi zaco con Puebla; en San M arcos con el LntcroceíLn ico expresado y con 
el de Nautla; en l a l~speranza con T ehuat:án y con el .Xucllll; en Cór'duba 
con el ) focLzorongo; y en Veracruz con las líneas de Alvamdo, de .Jalapa 
y de Boca del Hío. 

FERROCARRIL CENTRAL MEX ICANO. 

L a vfa pr incipal recorre la par te cent ral de la Rep(tblica, tiene 
como punto inicial la Capi ta l de M éxico y liga las ciudades de Tula, 
(unión con J>achuca), Querétaro, Celaya, I mpuato. (un ion con Guadala­
jara), Silao, (unión cor1 Guanaj uat o), L eón, L agos, Aguascal icntes, 
(unión con an Luis Potosí y T ampico), ZacaLecas, 'l'otTeón (unión con 
el I nternacional y D urango), J iruénez (unión con Par ral), Cb ibuallua 
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(un ión con an Andrés) y Ciudad Juárez, punto terminal de la linea en 
la rnárgen derecha del Hío Bmvo. El desar rollo de este ferrocarri l es de 
1, 970 kilómetros, 300 metros. 

La ley de 'eptiembre 8 de 1 O, autorizó la construcción de las si­
guientes líneas: 

México ií León; de León (L Paso del Nor te; y de un punto de dichas 
Jfneas (que resultó ser Jrapuato) al P acífico, ligando Guadalajara. 

J>or t raspaso en el mismo afio y en el sigu iente, ohtu\'O la Uompafíía 
Limitada dd l<'errocarril Central , las concesiones de Aguascalientes á 
'an Lu is Potosí, y de esta Ciudad á Tantoyuquila y Tampico. 

R efundidas en 18 3 en una sola todas las concesiones que había ad­
qui r ido la Compañía, quedaron sujetas á la ley de RcpLiembre 8 de 18ll0. 
En esta se fijaron los plazos para comenzar los estudios de las líneas, y se 
estipuló 'q ue la sección de M(>xico á lrapuato, quedaría terminada al 
final izar el afio de 1 1 y hasta J.;eón en 1882. Pam las líneas al J'adtlco 
y al Paso del Norte, se fijaban respectivamente cinco y ocho aiios para 
su terminación, contados desde la fecba en que se pusiese al servicio pú­
blico la sección de 1\Téxico á L eón. 

El Gobierno conced ió una subvención de 9.ii00 pesos por kil6met ro 
de vía lm-14 amplitud, pagaderós e n obligaciones llamadas •·Certi fi­
cados de Uonstrn<:ción ele F errocarriles," que no causaban réditos y que 
se antortizarfan con 6 por c iento del producto ele las aduanas. Igual­
men te se otorgó á la Com paí'íía el derecho de expropiación, y lib(•ralcs 
franquicias en libres importaciones y exencion de impuestos. Adquirió 
también la Compañía la facultad de emitir acciones, bonos y obligaci ones 
y para const itui r h ipotec·as. 

Los trabajos de con. trucción se inauguraron el 25 de l\Tayo ele 1880 
y se emprend ieron con bastante actividad. E n , 'eptiernbrc ele 1881 se 
inauguró la secci6n de l'Mxico {¡ Tula (80 kilómetros); en Diciembre del 
mismo aiio se abrió á la circulación la línea á f:>an Juan del Rfo (190 ki­
ló ruetros), y en Febre ro del afio s iguiente hasta Querétaro (245 kilóme­
t ros.) 

Al termi na r el aiio de 1 82 la lfnea se llabfa abie r to al tr{¡fico suce­
sivamente á Uelaya, Irapuato, León, ramal á Guanajuato y Lagos, dis­
tante 475 kilÓmetros ele la c iudad ele México. 

En la división del ,Jorte, la Yía herrada se inauguraba el 16 de 
Septiembre de 1 2 en los 360 kilómetros q ue hay entre Ciudad J uárcz y 
Chilluabua. 

Al finalizar el aiio de 1883, la lfnea en la d ivisión de ;\f(>xico. se ha­
bía terminado hasta Zacatecas en 706 kilómetros, y habfa además el 
pequefio ramal de 18 kilómetros entre Silao y Marfil. La explotación se 
hacía sólo hasta Encal'llación por falta del importan te puente sobre el 
rfo del mismo nombre. 

En la divis ión del Jor te la vía férrea tenía en 1883 un desa.rrollo 
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de 996 kilómet ros y se hallaba en explotación hasta L erdo en 829 kiló­
met ros. 

P or ft n el día 8 de Marzo de 1 4 se tend ió el último riel de la lí­
nea t ronca l, en un punto cerca de F resni llo perteneciente al kilómetro 
765 contado des-de la ciudad de México, y el d !a 10 de A brll s iguiente se 
abrió á la explotación de dicha Capital á Ciudad ;ruáre~ en LOt al lon­
g iiud de 1970 kilómet ros, 300 metros. 

Vastas é importantes son las regiones que cruza el Ferrocarril Cen­
t ral, especialmen te ag rícolas, pero si r1•iendo ta mbién á varios centros 
mi ne ros. 

A la estación de TuJa pueden llegar los metales y piedras minerales 
he A.ctópa n y Cardona!, po1· e l ramal de Pachuca cuya long it ud es de 70 
ki lómeLro~, el cual fa vorece notablemente la exportación de los produc­
tos de ese ~[ i neral, y de Real del Monte y Ef Chico. 

En. 'a n ,J uan del R !p t.iencn su estación de embarque las exploLacio­
nes mineras de Doctor, Aguas, 1\Iaconi , Tolim{Ln, an Cr isl.obal, Amoles 
y Río Blanco; los mármoles de Vizan ón, y los ópalos que abundan en 
A mealco y f.ln la Esperanza. 

E n Qelaya so conecta el Tt'errocarril Central con el sistema del F erro­
carril :Nacional ~lex icano, y con el de Roque y P lanca rte (14 kilómet ros, 
600 metros.) 

E l kaolin y las a rci llas blancas están próximas á la Estación de Sa­
lamanca. E n est a estación tiene su origen el ramal para el Jaral de 35 
k ilómetros, 500 met)·os. 

E n J rapuato se desprende la linea de Guadal ajara y A meca en long i­
tud de a -l kilómetros, 600 metros. De la estación de Yurécuaro sobre 
esta línea sale el ramal para Zamora y Chavinda eo long iLud de 61 k iló­
metro, 500 met ros. 

A 1 acerca rse á Guanajuato el F errocarril ent ra en una región me­
ta lífera de uastan te notoriedad y movimiento. La Capital de ese Es­
tado se une en Silao á la l'ia t roncal por med io del ramal de 18 ki ló­
metros, 300 rneLros que va hasta Mar fi l. 

Lagos es la estación en donde se recibirán los minerales de Comanja, 
Campechapa y La auceda. 

La Mi nería tiene importancia verdaderamente notable e n las zonas 
que sig ue la vra . Al salir de Lagos toca la reg-ión mercudfera del 
Puest(l, pasando después cerca del mineral de AsienLos, el ramal de 
Rincón de Uomos á las minas de Te pezalá, 16 kilómetros. 
Aguascalientes es la estación en donde por medio de una pequeña via 
de 3,200 meLros se liga la Gran Fundición de Aguascalie ntes. 

En la estac ión de Cl1icalot e se bifurca la lfnea de San Luis Potosí y 
Tampico, cuyo desarrollo es de ·677 kilómetros, 800 metros, (tomando 
como origen Aguascalientes.) 

Estación de la vía principal es Zacat ecas,. cent ro minero de gran ri­
queza, ligado al mineral de Ojo Caliento por un peque!io ramal de 47 
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kilómetros, fiOO metros, que fleta las sales de Pe!ión Blanco. También 
los Distri tos mineros de Fresni llo, SombrereLe,. ·an .Juan de Guadal upe 
y :Mazapíl , reciben beneficio con la explotación del J<'er rocarril Cent,ra.l. 

La estación de T orreón es la unión del sistema ferrocarrilero del 
Internacional Mexicano, por medio del cual se comunica el ramal de 
L errua á 'an Pedro de la Colonia de 6;J kilómeLrus, 400 metros, pertene­
ciente al Central i\Iexicano: 

El mineral muy rico de Sierra Mojada se une con la ría troncal por 
el ramal de ferrocarril de 125 kilómetros que conecta en E scalón. 

E n la estación de Jiméncz viene á concurr-Ir el fer rocarr il esencial­
mente minero del Parral que tiene 89 kilómet,ros, 300 met.ros de lon­
gitud. 

Al llegar el F errocarril Centra l á la Estación de Chihuah ua, se halla 
de nue\'O en cenLro minero impor t.antísimo, de all f sale el F errocarr-il de 
Chibuahua al Pacífico que explota los 200 kilómel.ros que hay hasta 
MiiTaca y el ramal del F errocarril minero de anta Eulalia 23 ki ló­
metros. 

En fin en Ciudad Juárez, punto terminal del Fenocarrll Central , se 
conecta con el J.'errocarril Mexicano de Rfo Grande, ,'ierra i\ladre y Pa­
cifico, en explotación hasta T errazas 250 kilómet.rus y que toca el mi­
neral de Corralitos. 

A t ravezando el Río Bravo, conecta también en El Paso Texas con el 
sistema de ferrocarriles americanos del T exas Pacific, outhern Pacific, 
y A Lchison, 'J'opeka y ::>anLa Fe. 

FERROCARRIL NACIONAL MEXICANO. 

Es la lfnea que considerarse puede como la compct. idom del Fei'I''JCa­
rr ll Central para el tráfico ent re llléxico y los Est,ados !Jnidos del 
X o rte. 

u locali za<:ión es más ventajosa. que la del Central , pues acorta no­
tablemente la distancia ent re la Ciurla.d de :\féxlco y l os E~tados del 
Esw y ' ur, americanos; en cambio el trazo de l a vfa especialmente entre 
la Capital y 'l'oluca {~ traYés de un terreno muy accidentado, exigió de­
cl i ves fuertes que bacen col<tosa la explotación. Inconveniente ~rave 
es también el calibre adoptado de vía angosto que tiene Om9 L4 y 
que orig ina gastos de transborde en Laredo T exas, fron tera con los 
Estados Unidos, cuyos ferrocarriles son de anchtlm nur·mal lru44, como 
el Central Mexicano. 

Las reglones agrfcolas que atrariesa el ft'errocarril Xational Mexi­
cano son fértiles, pues desde el Valle de T ol uca, sigue la lfnea la cuenca 
del importante rfo L erma, pasan el o despu6s por los Valles de l xtlahuaca, 
A cámbaro y 'al va tierra. E l curso del río ele L a Laja, sin ·e de gufa á 
la línea para internarse al Bajío por los Val les del Jaral y Bocas en los 
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Estados de Guanajuato y a u Luis P otosí, y recorre der-;pués los E! tados 
Fronterizos de Nuevo León y Coabui la, para terminar en Laredo, sobre 
la márgen derecha del Río Bra\'O. 

La concesión bajo la cual se ba hecho esta vía fué otorg;Lda en 1 77 
á los Sres. Palmer y ~ulli van, representando á la 'Compaí1hL Constructora 

· acional )fex icana, estipulándose, como en la del F errucarr·J J Cent ral , 
que se ejecutaría tambié•~ una línea con dire<·ción al Océano Pacifico en 
conexión con la de Laredo. 

f::iuhdiv idióse la linea en secciones que fueron: Méx ico {¡ Tol ~1ca, 

Ac{Lmbaro y Morelia; de Ac¡í.mnaro á San Luis Potosí; de Laredo al 
Interior. E11 todas las seeciones se atacaron los trabajos á la. vez, y ha­
biéndose c01uenzado en Octubre de 1880, se prosiguieron ele una manera 
cuntínua hasta Junio de 1885, en qu<l quedaron LCJ·minadas las obras de 
Laredo al ~al ti llo (377 ldló ruetros); México {¡San Miguel J\ llencle {408 
kil1ímr tros) y ramal de Acíuubaro hacia Pátzcuai'O (en 154 kilón,eti'OS.) 
En la llnea del J.>acítico sólo se herraron 43 kil6metros de Manzanillo á 
Armería. 

1~n esLe estado las cosas, las diticultades linancieras, hicieron que 
pa!'Kise la línea I nternacional á otra Cumpaíiía. cuya denominacilín es la 
que encabeza estos elatos. La Cumpaiíía Const1uctora so quedó sólo con 
su Lramo de ) fanzanlllo á Armería. 

Bajo la nueva Com pañía se prosiguieron los Lrabajr¡s en Noviembre 
c'le 18 7, y en 28 de. eptiembre de 18 se cla,·6 el último riel de los 565 
kil6meLros que l'altaban para unir los tmmos Xorte y Sur en~·e Saltillo 
y ~an Miguel de . \ llende. 

La longitud total de la línea entre )Jéxico y Laredo es de 134 kl-

lúmeLrus . 
.En la Estación de Acítmbaro se dcsprenrle el importante ramal que 

pasa por 1\Torclia, Pii.Lzcuai'O y Urnápam, cuyo desarrol lo es da 230 kiló­
wetros, ~00 metros. 

La misma Empresa posee y explota el ramal de Tacub;t al Salto (6 
kilómeLros) y la línea de Matamoros í1 San ~1 iguel de las <.:uent~ (124 
kilómetros, 5 O metros.) 

Las conexiones del J:.'ermcarril 'acional l\l exicano son, fuera do 
las de la <.:apital, las siguientes: 

En Toluca con el Ferrocarril de San Juan de las ll uertaR (15 kiló­
metros, 700 metros) y con el de Tenango (2-! kilómetros, iOO metros;) 
en lxtlahuaca con ramal á )faíii (34 kilómetros, 400 metros); en Tul­
tenango con línea {¡ .Fondose 47 ki16metros); e n ~l ant\'alÍo con el de 
Michoacán y Pacflico que llega á Zitácuaro ( 9 kil6metro:-., !J 7 meLros) 
y con ramal á Angangueo y {\ Trojes {4 kilómetro, !JOO metros); en 
Celaya con el Cr>ntral Mexicano; en Dolores llidalgo con el de 
Lourdcs, 31 klhímeLros); en San Luis Pot,osí con el rle Aguascalientcs y 
'rampico del I•'errocarril Centra.!, y con la línea (L Río Verde (49 kiló­
metros); en Vanegas con el de "Matebuala y Potrero (65 kilónwtros); en 
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[:)altillo con el de Concepción del Oro (125 kilómetros, 460 nwtros); en 
Monterrey con el del Golfo y con el Internacional, y en Laredo con el 
Great ~ortbem de la red americana, después de atravesar el más im· 
portante puente de la l!nea sobre el Río Bravo, fcu·mado por siete t ra­
mos de 46 metros cada uno de vigas armadas sistema Pratt, sin contar 
los apruebes que tienen más de 200 metros. 

¡.¡¡ las regiones agrícolas que atraviesa el Ferrocarril Nacional Me­
x icano, han recibido beneficio grande con su establecimiento, 'a Indus­
Lria y la Minería tambitln han obten ido notorio impulso con (•sta Yía de 
comunicación. Los minerales de El Oro, Tlalpujahua, OzuuMtl{m, tie­
nen la estación de 'J'ultenango para el embarque de sus metales. Angan­
g ueo y Trojes estlí.n unidos á llfaravatfo por vía ferrea; Pozo~ y Xicbú, 

an l•'el ipc .. Maravalio, ::ian J osé ele la Chica, Guadalc{tzar, <.'harcas, 
Catorce, Bonanza, A lbarradón, ~Jazapi l, Cerro Gordo, \ Hl Lldarna, 
I guana y Candela, llevan los productos de sus minas á estarwnes del 
J<'errocarril Nacional Mexicano, ya sea para su benelicio en las fundiCiones 
de an Luis Potosí 6 de Monterrey, 6 bien para exportar. e {t las de los 
Estados Un idos. 

FERROCARRIL INTERNACIONAL MEXICANO. 

~1 prifner contmto c'le concesión se aprobó por el Congreso -'fexicano 
en Novirmbre de 1 81, otorgándo. e á la Empresa que primero se llamó 
Uompaiiía Constructora fn ternacional, la que se obligó á construi r un 
rérroca rril sin SUU\'enci6n, aunque con ciertas franquicias, desclc la Ulu­
dad de Mexico, hasta el Río Bravo del Norte en un punto que con poste­
rioridad se fijó y es Piedras Negras, hoy Porfirio Díaz. 

El orígen de la línea está en el canal que marca en el Río Bravo, el 
límite entre la República )[exicana y los E~tados nidos del Norte, 
1,500 metros al Or iente de ht Ci urlacl. ·e dirige al S. W. pasando por 
Monclova y llegando {L la estación de Reata en donde se desprencle el im­
portante ramal que ter·mina en Monterrey, Capital rlel Estado de Nuevo 
León. Continúa la vía troncal con dirección general E . W. hasta To­
rreón, estación de enlace con el l<'errocarril Central Mexicano. 

Hasta este lugar el desarrollo de la línea mide 616 kilómetros, 550 
metros. 

Hac ia el S. W. nuevamente continúa la vfa hasta Durango, reco­
rriendo una distancia total de 869 kllómetros, 510 metros contados desde 
Ciudad Porfirio Dfaz. 

Además del ramal á Monterrey expresado, que mide 115 kilómetros, 
540 metros, hay el que sale de Sabinas para Hondo, cuya longitud es de 
19 kilómetros, 310 ruetros; el de Monclova á Cuatro Ciénegas con di rec­
c ión á ierra Mojada, que cuen ta una extensión de 67 kilómetros, 510 

• 
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metros; el de Matamoros á T lahual ilo de 70 kilómetros, con su peque!lo 
ramal secundario hacia Mapimí que mide 22 kilómet ros, 530 metros; el 
de Hornos á an Pedro de la Colonia de 23 kilómetros, 90 metros; y el de 
Durango á Papasquiarn de 165 kilómetros, 550 metros. 

La región que recorre este F e rrocarril, es bastante productora de 
cereales, q ue dan imporLantcs rendimientos en fletes; pero s in duda al­
guna la zona algorl"onera ferLilizada por el Río Nazas; la cuenca carboní­
fera de 1\Ionclova, " an Felipe y llondo, v los DistriLos minero de Múz­
quiz, Cual ¡·o Ciénegas, Monclova, 1\Iapiro'í, CuencamÓ, Durango y Papas­
quiaro, hacen excepc ionalmente importante el lt'en ncarril 1 nternacional 
Mexicano, que ít su vez rinde servicios notor ios á la Indufótria minera. 
especialmente en el Estado de Durango. La sal de Víezca también ha 
enconLmdo fácil salida cou esta vía, abaratando eso artículo necesario al 
beneficio ele metales. 

El Ji'en ocarril Internacional l\Iexic.1no, es la línea más di recta de 
vía normal (lm44), entre la Capital de la Repú blica y los Estados de la 
Unión Americana, y el comercio de importación y exportación le da 
cierta preferencia . 

Como obras de noLoriedad en este ferrOC<'\rril sólo pueden citar·se el 
puente metál ico sobre el río Sabinas, sostenido por dos estribos y t res 
machonc¡¡ de sillería. De los t ramos que consta t res tienen 76m20 de 
longitud y uno 3 m50 de longitud. 

El puente in ter·nacional sobre el Río llravo comunicando Ciudad 
Porfi rio Díaz con Eagle Pass, y cuya longitud es de 540 met ros con cinco 
tramos de trabe sistema Uowe. 

El cami no comenzó á ser explotado basta la cstaciórl de abinas (117 
kllóruct,ros) en Diciembre de 1883 y succsi\"aruente se fuer·on abriendo 
tmrnos á la explotación uniéndose con el :F'errocal'l"il Ceotr·al y TurTeóo 
en .l!'ebrero 4 ele U!88 é inaugnrándosc hasLa. Durango en Octubre 111 
de 1892. 

Las conex iones de esta linea son: F.o Eagle Pass con el sistema del 
Southern Pacitic; cu Reata con Monterrey y sistema del ,ll'c rroca rril Na­
cional Mex icano y del l•'crrocarril de Monterrey al Golfo do México; en 
H ornos con 'an J>edro de la Colonia; en Matamoros con Tlahualilo; en 
T orreón con el siste rua del Ferrocarril Central; en P ed riceiia con Yelar­
deiia; y en Durango con antiago Papasquiaro. 

Ferrocarril 1 nteroceánico de Acapulco á Veracruz~ 

El aliciente q•1e para comunicación Interoceánica á Lravés de la Ca­
pital de México, preserrta esta línea, hizo que el Gobierno le otorgara 
singular protección. 

La prime ra concesión se otorgó en 1855, pero no t uvo éxito alguno, 
así como otras varias que después fueron dadas á d i versas personas. 
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Desde 1878 diversas concesiones fuer·on otorgadas para la construc­
ción de varios rcrrocarri!es de interC>s local en los Estados de ;\Iorelos, 
Puelola y Veracruz, que refund idas con la de Mtsxico <'l Acapulco, conso 
lldaron la concesi6n del l•'cn·ocarr il de A capulco, Moreln~. México, lrolo 

y Ver·acr·uz. 
Las subvenciones acorcl;tda!> por el Goloier·nn quedaron asf C{lnSigna­

d!ts: ¡.;n et'ectiro $8,000 prH l<ilórneLro en 359 ]{ilómeLI'(Js; ~6,500 por 
ki16melro en 81 kil\¡metros; 66,000 por kilom!'ti'O en 40 kiltímctro:;. E n 
cerLi ti ca dos de construccitín de ferrocarriles $8,000 por 1\ i lómetm en el 
resto de la longl t u el total de la línea, que se amort izarlan con el :1 por· 
ciento de derechos flc importacit'1n. 

ParLiemlo de :\1 6xico la lfrwa t•oncal hacia Acapulco se clirige {t 

Amcca (;,¡ kilt'unctros, 00 mPtros) ; Cuautla (l:n kilómetms, ;i40 me­
tro.;); de allí á .J ojutla (1\16 kilómetros, 100 metros); y termina en Puente 
ele rxLia, recorriendo una distan('ia total de 210 kilómetw~. 

La trnea troncal hal.'hL \'eracruz va por Texcoco (:! · kilómetros, ;)00 
m etros) : ! rolo (8!) kilómetros, 900 metros) : Cal¡nrlalpam (lOR kiltínldi'Us, 
oOO meLms); Puebla (207 1\ilómr lros, 000 mcLros): Pcrotc (:!:38 klltÍIII I' ti'Os, 
100 metrCts): Jalapa (415 l<ilóruetrCts, 400 metros); y ll••ga á \ 'emcnrz con 
un desa rrolle, de .)47 kilómetros. 

Cuenta dos pl'qucíi<JS mmalcs, uno de 1 i kilt'lmetros, :!00 metros. entre 
San L orenzo y San Nicolás, y otro de 10 kil(lmetros. 900 metros du Y i­
rreyes á Yll a Libr~s. 

El calibre del ferrot.:anil c1. angosto de Om9 14, c<m pendiente m(n:i ­
ma de 2 y medio por ciento. 

Scílo hay dos puentes importantes de 50 metros y 70 metros ele claro, 
y un Lúnel ele 400 metros de longitud. 

'l'amhitsn cuenta con un muelle en el puerLo de Y eracruz. 
En la ~eceión dol Su r hoy el puente de Ozu mha de Jl 8m50 sobre 11 

pilares d.e mampostería y 8 formada!> con rieles enlazados corl\'cniente­
m ente. La<t trabes están también hecha~ con una estructu r·a de ri<:lcs. 

El puenCe do Nepantla de 31m50 de longitud con tramos desiguales 
y trabes rle palat;tro en unos y en otros ele rieles. 

El puente en la barranca del Tinaco de 24ru20 longi tud con un claro 
de 14m2U en el centro franqueado por vigas sistema \VtuTen1 y trabes de 
rieles lateralmeutc. 

El terreno ent re 1.'emamatla, Ozumba y Y ecapixtla es bastante ac­
ceUleotaclo, y la línea sigue un trazado tort.uoso para poder salvar la pcn­
·dient.e con declil'e m(~ximo de 2~ por ciento y cu n·as que bajan hasta 
cerca de 100 meLros de rad io. 

Bajo la eon1·esión del J4'errocarril de i\l orelos. comenz6 {~ construirse 
iJ.í¡¡ Hnea el 17 de 0-:~tubre de 1 71:!. L os prime!ros 25 k ilórueLros hasta 
Ayotla, f'ueron inaugurados en 1\ ~osto 21 de 1 79, y la vía ba<;La Cuau!JI<L 
(1:37 k ilómetros) se abrió al trálico el 8 de Diciembre de 1 81, continu(Ln­
dose al ano siguiente los brabajos para Yautepec. 
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En la lfnea de l mlo se comenza ron las obras en Olciembre de 1 O; 
llegó á Texcoco (:19 kilómetros) en Noviembre de 1 1, y á J rolo (90 ki­
lómetro~) en Oiclembr·e de 1 2. 

De la Estación rle Reyes, en la línea troncal In teroceánica, se des­
prend ió un pcqucno ramal de 17 ki lómetros, 700 metros para unirla con 
la Ciudad de ~l tlxlco, e l cual rué pnesto en explotac ión en !\layo de l 2. 

La Companfa adquirió la línea dt: .\reos á :Mata moros ht1car que mi­
d e 77 kilómetros, -l OO met.ros y la de esta poblac ión á Tlancualpican (40 
kilómetros.) Actualmente const ruye una vía de hietla sobre esta últi­
ma Hnea hácla ('uaut.la q ue facilitar{~ mucho la exportación de muchos 
productos acortando la. distancia ent.re las reglones del Rstado de More­
los y la lfnea de Ventcr·uz. 

Bn la extensión de 763 kil6metros que Lle ne la línea troncal de Ve­
rac rui( {, J~u ente de lxtla, se sube primero ÍL la 1\lesa ('cotral q ue comien­
za {t los 171 kilómet ros de Ve racruz : se recorr-e n d icha ?Ilesa Cent.ral 467 
kilómetros ha~>la :'liapantla, lle¡{alli!O la máxima altu r·a á 2,:i i U metros 
sobre el nivel d~l n1ar (Calpulalpam.) IJe l'\e¡>antla sigue e l descenso 
hasta l'uen te de Lxtla. 

El Ferrocarril rnter0Ceánico e n la parte construida y en e xplotación 
si rve princi palmente los intereses ag rícolas de los terrenos que atraviesa, 
tan propicios á esa industria. En el El>tado de "lllorelos la explotación de 
la caíia de U)(ÍICar reprcs:Jnta un capital fo rmidable que ocupa preferen­
t e atenci6n de Jos propi t!tar·ios. 

La porci6n del Estado de )léxico que rrc;, rr·e la linea da su rendi­
miento por e l t ransporte de maderas y cereah•s. En el Estado de Hidal­
go son los pulques que producen los fle tes. Los Estados de 'l'laxcala y 
Pnebia con t ribuycn también con sus product,os ag d colas C'lpecialmente. 
1•~ 1 de Veracnn~ con s us frutas. 

La regl(m rnlnem es muy secund:Hia en la zona que ntraviesa esta 
vfa férrea. E n e l E stado de 'lorelos los J>istri tos de Yautepec y Iluau­
tla contienen minas q ue se explotan limitaclarucnte. E l Estado de Pne­
\.>la sf c uenta con alg unos puntos mineros cnmo Tlancualpican, Chiantla , 
ú uy uaco, 'l'epeyahnalco, y otros carbonífe ros como Acathín y Matamoros 
l:t(tcar. · 

Las conexiones de este Fen ocarril son en Puente de Jxtla con el de 
México, 'ucrnal'aca y el PacíHco; en 'J'Ialnranalco con e l de Cl1alco y 
Ecat t.ingo (!15 kilómetros) : en la Capital de "lll tlxico con todas las líneas 
que a lif concurren; en Ir(¡ lo con el .Ferrocarril de Hidalgo; en ·an Lt.J­
renzo C(Jn a n ' icolás (17 Ir i lómetros, 300 metros); en A reos con la H nea 
de Atlixco, Matamoros y T lancualpican 40 ki lómetros; en Puebla con los 
l<'erruc;urlles Mexicnno, de Oaxaca é Industr ial; en Virreyes con San 
Juan de los Llanos (11 kilómetros); en • an i\larcos con el Ferrocarril Me­
xicano, y con el de Nautla (7!l kilómetms); en J alapa con f:l Ferrocarril 
de Coatepec y T eocelo (17 kilómet ros, 800 n.tet ros.) 

P a ra e l trálico de iruportación tiene esta línea como competHdorn al 
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Ferrocarril Mexicano, que si bien es cierto tiene fuertes pendientes que 
vencer en el ascenso (4.2 por c iento) lo que hace costosa la explotación en 
determinado tramo de la vía, en cambio t iene un trayecto de 123 kiló­
metros, 2i'i0 metros, menos que recorrer en su itinerario que el Ferroca­
rril Interocec\.nlco . La carga, y sobre todo los pasajeros, prefi eren la 
línea más directa por el meno•· tiempo que se emplea en franquearla, y 
también por ser de calibre n ) rmal lo que la hace ruás cómoda en su mo­
vimiento. 

FERROCARRIL DE ~\ONTERREY AL GOLFO. 

Esta línea establece comunicacion directa entre Tampieo, segundo 
puerto en importancia del Golro de i\I ~x ico, y la parte ' orte de la Repú­
blica Mexicana. 

Otorgose la concesión para construirla en Noviembre de 1 i, subven­
cionándola con $5.000 por ki lómetro, pagaderos en bonos emitidos al 90 por 
ciento de su valor Llomin al, con in terés de 6 por c iento anual. 

La línea se prolongo por concesión adicional en 1 b9, desde Monterrey 
hasta la Estación de 'l'reviiio en el F enocanil Jnte rnacional; quedando 
así conectada con la red ferroviaria de todo el centro del país. y con la de 
los Estados Unidos del Norte. 

Tomando como orígen la estación "Genera.! Treviiio" . se recorren bas­
ta Monterrey 93 ki lómetros, basta Ciudad Victoria 390 kilómet ros y hasta 
Tampico 624 kilómetros 6-tO metros. 

E11 => de Octubre de l 88 se comenzarnn los tr-abajos continuándose 
sin interrupción hasta abrirse á la explotación la línea el 13 de l-;;eptiem­
bre de 1891. 

La ,·ía es de anchura nor-mal 1 metro 47 centímetros; la pendiente 
máxima de 1 ~ por cien to. el radio mínimo de 1 6 metros. 

E l terreno que sigue el trazado es fácil y con pocos accidentes, lo que 
casi ha evitado obras costosas de arte y g randes terracerías. Solamente 
bay como obras de arte los puentes para cruzar el gran número de corrien­
tes que se desprenden de la Sierra :\ladre. El puente de mayor longi t ud 
esta sobre el río Purifica.ción, y tiene 243 metros. 

De 'rreviiio á Monterrey se desciende por amplios cañones de la l:iie­
rra Madre siguiendo una lfnea obligada por la orografía del terr-eno. De 
Monterey á, an Juan la línea sigue la margen N. del río de la. lila hasta 
ta su confluencia con el San .luan y el de los Ramos. Al pasar estos tres 
rlos j untos cambia de dirección continuando hacia el N.E. hasta 'fa m pico 
recorriendo la zona agrícola de Ciudad Victoria. Desde Altaruira la vía 
sigue paralela al rio Tamesí llegando así á Tampico. 

Los lugares dr. mayor importan cia que toca la línea son después de 
Trevii1o: Monterrey, Cadereyta, Montemorelos, Linares, Ciudad V ictoria 
y Tampico. 
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Los productos agrícolas, las maderas y el ganado de aquella región y 
los at·Lículos de importación extrangera pam Jos Estados fronterizos, han 
hallado grandes facilidades par.a su transporte por 1<1 iínea de i\Ionterrey 
al Golfo, abaratando los fletes que antes gravitaban ~;obre ellos. 

La minería, que no t enía gran sign i Hcación en esta zona est{L forman­
do un ramo de important.e industria de exportación. 

Las minas de la Sierra de San Car los, Croix, San J ose, Hida lgo, l\11-
qulhuana, 13ustamante, Palmillas, y algunos de :Nuevo León dan S Ll con­
tingente de tráfico al Ferrocarril para abastecer las fundiciones de Mon­
terrey, para cuya pn.6peridad ha sido un factor la vía férrea de que 
se t.rata. 

El J<'e rrocanil ele Monterrey al Golfo se liga al In ternacional en la 
Estación " General Treviiio"; en Monterrey al Nacional .\lexicano: y en 
•rampico al C.:cntral Mexicano. 

FERROCARRIL DE SONORA. 

Organ izada la Empresa que debería constru ir esta vía r~rrca bajo el 
nombre de '•Compaiila del l•'cnocanil de Sonora Limitarla'', los primeros 
reconocimientos se co rnenzaron á par ti,. de G uayruas en Febrero de 1880 y 
la construeción se inicl!í en ;\fayo del ruismo aiio continu:índosc hasta su 
t ermlnacitín, y poniénrtose en exploLaci<Ín la vía en Octubre de 18 2. 

La concesión riel (1obierno otorg<í una sub\'t•nción de$ 7,000 por kiló­
metro pa¡{arleros pn efectivo y que se devengaron en 422 kilomelros 312 
metros que tiene la línea de Guaymas (puerto sobre el mar Pacífico), t\ 
Kogales (pun to dr la línea tlivisoria entre .\r!>xico y los Estados Unidos 
del N w·te.) 

C.:omo lugares de g ran im portaneia que recone este fer rocarril solo 
existen Guay mas, IIermofiillo y Magdalena. Los dcmas puntos que toca la 
línea t.icnen su importancia rclat.i\•a industt·ial y comercial. Batamotai es 
la puct·ta del Valle de n uaymas, reg i{m productora y en explotación de 
cereales y algod<ín, y estación la mcís próxima (L las zonas regadas por el 
río Yaq ui. 

" Maytorena'' es la estación iiltuada en el crnlro productor de algodón. 
" 0rtíz" es el Jugar de embarque de las riquísimas minas "Dum" y 

"Huaqul" y de los pruductosde laszcmas carboníferas de la "Barranca" y 
"Han Marcial." 

La estación "Torres" esliL en comunicación férrea 22 kilómetros con 
las ramosas minas "Prietas" y de "Zubiat.e", la "Trinidad", los '·Bron­
C<'s '', " California y otras rarias. 

n ermosillo es el centro comercial de importancia como Capital del 
Estado de onora. 

"Pesqueira " es la ec;tación que sirve los intereses industriales y ma­
nufactureros de la fá brica "Los .'1-ngeles. " 
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La estación de "Carhó" esta en el Oent,ro ele una r Qgión de grao por­
venir para la minel'fa, y "Bacuach i to", ", anta Elena" y " San .J uan" son 
minas de las mas notables en eUu. 

A la estación ele Santa Ana concurre la carretera que comunica el 
Distrito do Altar con el ferrocarril. 

La. Villa de Magdalena es también centro de comercio sobre la línea. 
Cerro Blanco es una estación que por medio do una vía angosta de fe­

rrocarril liga á, la negociaci cSn minera del mi. mo nombre. 
Nogales es la estación terminal de la linea. Antes de inaugurarse es­

te ferrocarril en 1 2 era un ranc11o que poseía eliCasament~ diez casucllas, 
en la act,ualidad es una c iudad flm·eciente, con más de cua t ro mil habitan­
t.es, y con un comercio camctedstico por In armonía que reina ent re las 
pohlacioues mexicana y americana, que viven casl confuudiclas, pues solo 
las separa una linea dil•isoria virtual. 

En Nogales entronca el 1<'cn ocarr il amer·icano de "Nuevo México y 
AJizona" y el sistema de "Atehison, T opekay Santa. f•'e. " 

El ferrocarril t iene una anchura nonual de t metro .¡¡ cent ímetros; 
la pendiente m{txima. es ele 2 por ci entCI y la cu rnt mínima de 17;i metros. 

Uomo obras notables puede ei tarse el puente soore el d o Sonora quo 
mide 94 metros 63 centímetros y tiene t res cl;tros; es de ticrro y de un sis­
t ema parecido al de Warr·en. Las clemits puentes y alcantari llas son de po­
ca impo·tancia pero en número considerable, sumando la long itud total 
de dichos puentes 10369 metros. 

egún ~;e vé, el F erroca1-ril ele 'onora sirve principalment e los intere­
ses de una de la., regiones ruineras más ri cas de )I6xico; el desarrollo de la 
m inería en aquella comarca ha sido la consecuencia del establecimiento de 
este ferrocanil, que ha entrado como impor tante factor de gmn reducción 
en los fletes, y por- consiguiente en el costo de la i ndustr ia minera. 

FERROCARRIL DE HIDALGO. 

La eoncesión primordial ele este ferrocar'l'il rlacla en 1878 comprendió 
la cnnstruc::ión de una línea que partiendo de la esLaci6n de 'l 'eolnyucan, 
(conexión con los F erroca rriles Central Mexicano y Nacional ;\Jexicano), y 
de otra Hu ca que saliend(J de l roln, (conexión con los rer.·ocarriles M exica­
no 6 Intero<·eánico de Vcracruz), terminasen en Pachuca, con un ramal ¡\ 
'.rulancingo. 

Ambas línea.~ se uniemn en ht estaci•í n de San A gustín, y el ramal <Í 

'.rulancingo se desprendió de la eslatlión de T epa. 
En 1 O se autm·izó ít la Empresa para p mlong:u la línea hasta el 

puerto de Tuxpam sobre el Gol ro de M éxico. 
Obtu\·o la misma empresa autorización en 't 8 para construir el fe· 

rrocarril que denominó del Nordeste, y que LPniendo como origen la Ciu­
dad de México terminó en Tiza.y uca, estación de la línea de T eoloyucan á 
San A gustín. 
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D e esta manera se realizólma combinación que permi tió comunicar di­
rectamente la capital de la República con el importante mineral de Pa­
cbuca, y que permitir{~ más tarde al llegar la línea <'i Tuxpam, tener la co­
municación más corta entre l a Ciudad de Méx ico y el Golfo. 

L a mayor exLCnsiór. de terreno que atra,·ie?..an las lineas construldafi 
e¡¡ poco accidentado, pues pertenece á la. dilatadas llanuras que en el Ya­
lle de i\lexico se extienden ent,re los Lagos de '.rexcoco, f::ian Oristoba.l y 
Zumpango, y solamenlíe en l as cor·canías del río Papalote, y al ascender 
al pun t..o ele división de las aguas de los V;LIIe de )léxico y de Tulancingo, 
y desput~s en el d scensn basta Los RCJmeros se hallan algunos accidentes 
de re latí va i m porl ancla. 

L a pend iente ruáxima es de l. O por· ciento, compensada en las cur­
vas. y de rstas la menos abiert;L tieue 130 ruetr-os de radio. 

Ln eonstrucción de estas lí ne;Ls ha ~>ido hecha con gran economía y es­
cru pulosidad, pues los est.udi11s má~ prolijos y discutidos la. han precedido. 

La línea del :\"ordeste incluyendo t'l ramal que va á In Aduana de 
. antiago Tlalteiolco t iene una ' l<,ngiturl de 51 k ilónretros 590 metros de 
l\Iéxico á 'r iza.yuca. Las dh·ersas lineas que componen el siNtema del .F'e­
rrocarril Hidalgo, Llenen en conjunto un desarrollo de 161 kilómetros 600 
metros subd l\·ididos como sigue: 

T izayuca ;t Paclwca , 59 k iltímctros: 'l'epa <í Tortugas, pasando por 
•.rulancingo, H kilcímetros 300 111etros: San Agustín á ! rolo. 2 kilómetros 
300 metros. 

Es sin duda el Ferrocarril ele Tiidalgo la da que m;ís ha. contribuido 
(, bcneliciar :a industria mincr·a en Pachuca y Real del Monte, pues ha fa­
cilitado el abamtamiento de fieLes para que á esos centros mineros llegue 
con econonrla la sal y otros productos de gnm consumo, y para la cxpoTla­
ción ele los metales y:t sea para acu iTarlos eu la Ciudad de ~féxico <) bien 
para llemrlos fuem del pals. 

FERROCARRIL MEX ICANO DEL SUR. 

El Uobierno del Estado de Oaxaca obtu1·o una concesión en Abril de 
1886 par·a construí r Lm ferrocarril ent re T ehuac{m y la Capital del Estado, 
ampliándose dicha concesión dos aiios después en el sentido de poderse 
prolongar la vía hasta Puebla por· un extremo, y por el otro basta T e­
huaotepcc. 

En 1 88 se bizo el tmspa~>o de la concesión á una Compaiifa Inglesa 
que comenzó desde Juego Jos C.'>tudios; las terracerías al año siguiente., y 
termin6 el primer tramo de 127 kilómetros de Puebla á 'l'ehuacán en Ene­
ro de 1 91 y en .\ gosto del mismo ano los 91 kilómetros hasta '.recoma va­
ca. En 1892 quedó terminado el Ferrocarril entre Pl.leula y Oaxaca en su 
t ot.al longitud de 36i kilómetros. 

Considerando como orígen ele C.'ite ren ocarril la. C!udad de Puebla, 1~ 
linea r ecorr·e la distancia. llasta T ehuac;ío sobre terreno casi plano 6 ooo 
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declives insig nificantes. La. máxima pendie,1te rs do 1.80 por cien Lo Y la 
menor curva de 1!>1 metros de radio; el calibre de la vía es 0.!>14 cm. 

Entre 'l'ehuac:'Ln y Tecomaraca el terreno baja rápidamente una di-
. ferencla de nivel de 416 met.n1S en 33 kilómetros, y el trazado tul'o que 

alojarse en 7.ig-zag para el mc•jor c](~¡,anollo de la da. !lasta Tomellín la 
línea sigue las caiiad,1¡.; de los ríos l::lalado, Gmncle de (~uiolepcc, Tomcllín 
y • un Antonio con curvas hasta do Híl mct1·us de nuii,>, y cortos alinea­
mientos rectos, siguiendo después con pendientes obligadas ha~ta de.¡. por 
ciento para re1uCH1tar la cordillera qm• se i ntl'rpone hasta Las 1-iedas, 44 
kilómetros antes de llegar :'t Oaxaca. El destenso ha~l a es:L capital conúen­
ta fuerte en decli \'e máxin1o ele 3. i ;) por ciento y no bajando de l..iO por 
ciento¡ las curvas son ruuy continuadas. 

La orografía dl'l terreno 110 lla p!'rmiticlo un trazaclo l'tonomico en 
la. becchín de que ~e trata, ni en la t•onsll'Ul'ti6n ni en la conserniCilÍn de 
la vía . .E'ita sigue la~ caiiaclas, y aunque se halla localb:ada fuem de las 
mayores crrcicntes ele los ríus, las conienLcs ptH•den soca mr los terraple­
nes¡ de aquf una constante vigilancia y re¡nuaci(,n. Por otra parte, te­
o leudo la línea uHís cun·as que al i nearnien tos rectos, hay lll<ÍS •·e~istencias 
para la tra<·ci<ln, y el matenal rodante >.ufre enormemente, la Yelocidad 
en los trenes y la long itud dl' rstos no puede ser grande, lo que lnwe cara 
la explotaeitk. 

<'umo obras de a1le important es deben <'itarse el puen t e sohr<' el río 
Salado de 1110 ruetl'<•S <IP lon;.("itud, di,idiclo en dos tramo,;, .1' dos ptll!lll••s 
sob1 e el río Urandr dt• QuiotPpc<' tillO de 1<10 melr<>S y otro de :JO lll"lro,., 
de longitud, .. n dos chros t·ada uno. Las trabes MJn tuhuhu·t•:, del s1,;t ' 111:1 
llamado <Pin anlf link.:. 

.Nn el caiitín tlcl río ~::>alado (, de los < 'urs hay perforados tn·~ túneles 
que l'l·prc.s"nt:ln una lonq-iLtl<l túlal de :!011 met l'ns. Entre TeeolllaYaca} 
Oaxat'a llay otros tres túneh•s y con~iderahltJ número de puentes, así CfJIIHt 

alcantarillas y pasos de agua. 
La regi6n agríeola que alral·ie7.a el felTCI!'arril eo~11prende lo-; pmdue­

tos diversos flc lus elimas rrfo, t emplado y tropical. y es m mh directa­
mont.e beneticiatla con su cst tbledm iento. L·t rcgilín minera prt',xima ;Í 

Oaxaca es la única que ba aprovechado las ventajas que orrcec la ría ffp 
coro un icación hcrmda hasta Puebla. 

Las conexiones que tiene e~t.e ferrocarril son el Interoceánico, el de 
lzuca.r de Matamoros, el lnclusLrial y al )[exicano, en la ciudad de Pue­
bla; el de la J~sp.:mnza en Tehuac{m (50 Krus.) y el ramal de las l'llas {~ 

'.rlacotepec (:lO K rus.) 

Ferrocarril de México á Cuerna vaca y Pacífico. 

Por decreto de Mayo 30 rle 18!l0 se otorgó la primera concesión , que 
se estipuló se construyera, la. línea ele 1\Texico á ueroa.vaca, Capital del 
Est.ado de ~lorelos, y de ahí á la Barra de Toconapa, pudiéndose prolon-
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gar b~sta Palaizada en la Co.c;ta del Pacífico. En el siguiente afio se tras­
pasó la concesión á la actual Compaflla concediéndole franquicias respecto 
á los criaderos metálicos que pudiese hallar al localizar la via, y detallan­
do los efectos cuya libre exportación se permitía. 

No tiene concedida subvención la Empresa. 

Eq 1893 nueva reforma del contrato se estipuló que la línea pa.'!aría 
por Cbllpancrngo, Capital del Estado de Guerrero, y terminada en Aca­
pulco. A la vez se concedró un subsidio consistente en el abono de treinta 
pesos anuales, por kilómetro en explotación durante quince aflos, pagade­
ros en derechos de importación. 

En 1 99 se pactó otro camoio en la el irccción de la línea, que de Cuer­
na vaca w ndr:í que seguir por el d o de las Balsas hasLa ligarse con el l~c­
rrocanil de Ing uanín para terminar· en el puerto de Zihuatanejo sobre el 
Pacífico. 

Por medio de un ramal se ligar(L Chilpaocingo. 
Los trabajos de construcción comenzaron en l 92 y actualmente hay 

construidos 292 kilómetros entre )lrxico y el rio de las Balsas. 

Se han construido obras de gran importancia por las dificultades pro­
pias del terreno, siendo ele sc!ialarsc las del Cal16n de la Mano; el viaduc­
to entre Cuerna vaca. y Puente de l xLia: y el puente sobre¿ río de las Bal­
sas que tiene 266 rueLros ele longitud. 

Como luga res ele importancia ~->obre la JínerL solo se encuentran Cuer­
navaca, Puente de Ixtla (conexión con el Interoceánico de Verac1:uz), 
l guala y Cocula. 

-otor ias son las vcnl ajas que con este fer rocarril obtiene la industria 
agrícola del Estado de Murcios, espccialmcnLe las tincas de calla ele azú­
car, y la industria mi nora del Es Lacio de Guerrero. Los minera les ce Tax­
co, JluiLzuco, TepanLitlán, Tchullotcpcc, Limón, T eloloapam etc., están 
ya recibiendo los beneficio. ele una comunicación Mcil y barata pa ra la ex­
portación de sus productos. 

Ferrocarril del Río Grande, Sierra Madre y el Pacífico. 

Las líneas que abarca. la concesión son de Ciudad J uarez r~ Corralltos, 
y otra de Corrall tos á .Magdaleola para conecta r con el Ferrocarril de Sono­
ra, subvencionadas con $ ,000.00 por kilómet ro pagaderos en Bonos de la 
deuda inte rior amortizable. La concesión se otorgó en Marzo 24 de 1 96, 
cmprcodié ndo. e desde luego la construcción de Ciuclarl Juarez que rué 
terminada en los 250 kilómetros que t iene. 

El puente constriudo sobre el río Bravo para conectar con los Jl'erroca­
rriles de los Estados Unidos del Nor te es pr·o\·isional. 

Entre los ki lómetros 182 y 183 se desprende un ramal de 6 kilóme­
tros 575 metros que liga las minas de San Pedro 
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FERROCARRIL CHIHUAHUA AL PACIFICO. 

Bajo la denominación de Ferrocarril de Treviilo alJ>acífico se estipu­
ló en l\Iayo de 1 91 la construcción de una serie de líneas que conectasen 
con los ferrocarriles Jntemacional, ele Monterrey al Gollo y Central Mtl­
xicano y cuyo t~rmino sería la co!-tta del Pacífico. 

Tr·aspasada y modificada hLconceslón en )Jarzo 31 de 1897, se consig­
nó que la vla t,enclr-ía su origen en Chihuahua, para terminar en el Estado 
dd Sonora. 'olo se subvencionan 600 kilómet,ros con $8,000.00 por kilóme­
tro en Bonos de la Deuda Interior Amor·U7.able. 

~e hallan construidos 200 kilómetros de vía entre Chihuahua y ":\1 iiíaca . 
< 'osi hulriachic, }fagisLral, 1-;an Luis Gonzaga, son lugar·es mineros qtw 

ya uLilizan los SN\'icios de e!'.ta linea, y aunque todavía algo lejano~. lfllll­

bién los centros mineros de Hatopilas, Remedios, A reclwi\•o, eL('. 

FERROCARRIL DE MICHOACAN Y EL PACIFICO. 

El origen de la linea e!>lft en )laravatío sobre el Fenocarril Xacional 
Mexicano y hasta Ziltlcuaru t ienc la lfnea principal 90 ldlómeLros de Ion · 
gitud; la pendiente máxima es de dos y medio por ciento, y la curva más 
reducida de 1H metros de radio; el calibre de la vía es de 0.9H cms. 

J!:n el ramal que de el kilómetro-!.> sale para Angangueo con longitud 
de 3736 met1 os, y en el que sale del kilómetro 49 para la fundición de Tro­
jes que solo tiene 107ti meLros, las cur vas bajan {L 9;"í metros de radio y las 
pendiente¡, llegan al 4 por ciento. 

Es de suma Importancia este rcrrocanil para ia minería, pues recone 
la caiiada entre las cordilleras de Jos Minerales de Tlalpujahua y Angun­
gueo, y tiene como centro (] e operaciones la Hacienda de bene!iclo do 
'l'rojes. 

FERROCARRIL J\\EXICANO DEL NORTE. 

En su origen es! a línea se llamó l•'e rroca.rril ~1 inem y se otorgó la 
concesión no subvencionada en 20 de Marw de 1890. 

El sistema de '·Jas tiene un desarrollo ~le 130 kilómetros 260 metros 
siendo la principal que tiene su origen en la Estación de Escalón del :Fe­
rrocarril Central ~rexicano y termina en el Mineral de Sierra ~fojada con 
125 kilómetr·os rle desan ollo; el resto son peqnefios rama!P.s para servicio 
de nE>gociaciones mineras. 

Hamal es de in ten.ls puramente ruinero que ba contnbuído al desarro­
llo de esa indu. Lria. Solo eu los al1os de 189 á 1 99 el t•·ansporte sobre 
esa vla fué de 363,783.331 toneladas, que en su mayor parte fueron meta­
les, carbón y leila. 



Ff:lutCO~HlliLEB DE L..&. PJ!:NI~SUJ..A DE YUCAT -leN, .tC'. 27 

fERRO CARRilES EN lA PENINSUlA DE YUCATAN. 

La red fcrrocarnlcra en el Estado de Yucatá y una pequeña parte del 
Estado de ('ampcchr es de grande importancia desde el punto de vist.a co­
merr•ial y con relación espcciahucote i"L la Industria del henequén. E l al to 
prec1o que r"t" Hhm ha alcanzado en los mercarlos de los Estados Uhidos 
y de Europa, ha hecho que se extiendan las plantaciones en grande escala 
hasta los lu~-rarL'S que pam su pronta y fácil comunicación eon los puerLos 
de exportación, han m·cc·sitarlo la con ... trut:ión rle ' 'las frrreas. 

l\J(~rida, <'apital del Estado de Y ucaLún, es el centro adonde conrer­
gen todas las línL•as construidas, cuyas denominaeiones y longitudes son 
las siguienll•s: 

1\[¡lmla :1 l'ro~rcso. . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . :w K ms. 
M('rida il l zamal ... ....................... . 6ü :. 
:.\fllrlda (L l'l.ucakah (llnea á PeLo).. . . . . ..... l:JH :. 
~l éricla :1 TnnKas (línea {L Yalladolid) ....... llH ,. 
Ha mal de Con k al :í PI'Ogreso . . . . . . . . . . . . :lO ,. 
ll!f.ri<laáCampechc .......... . .... .... ... . . li2 ,. 
Ramal de L'man (L Unucmá. . .. . ........... 20 » 
Ha mal dc Lerma .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 :. 

~.56 m ts. 
848 :. 

688 :. 
11 9 » 
375 :. 

En la actualidad se está ensanchando la red en la parLe oriental que 
además de facilitar el aumento de plantaciones, <'onstituye un sistema de 
vi as e:,lrat ¡lgica,; par;~ con sol iclar la t ranq u iliclad pública en aquella region. 

FERROCARRILES DEl DISTRITO FEDERAL 

Merecen taml>it1n meneionarse pues las d ircrsas líneas u1·banas en la 
Ciudad ele 1\l í-xico tiene uu rlesarmllo de 97 1<11\lmet ros 490 metros. y las 
fCiráneas dt• l OH 1.. i lómL•t 1·os 5 70 me t. ros. 

J~l Sil-!tt•nm ele t racelón de !-.angre ha sido substi t uido por la. tracción 
elrct riea. n·t·oustruycnclo las vías en las líneas ele 'J'acubaya, San Angel, 
1\Iixcoac, 'l'lalpau1, Coyoaean, Tlaxpana y Colonia de A rquiLectos, Peral­
villo y Belelll, l'eralvillo y La Viga, Circuito CenLral y (luadal upe 
Jlldalgo. 

Con actl vi dad se continúan las obras de reconstrucción de las demás 
vlas para poner en practica el mismo sistema que sin duda se hahní un i­
formado en el curso del afíu de 1!!02. 

De los adelantos que l\Uxico ha alcanzado últimamente en los med ios 
de oomuoicación por el establecimiento de los ferrocar riles, se derlra un 
nuevo caracter para apreciar la iotluencia ele la n tinel'!a. 

Regiones minems lejanas y antes casi i naccesibles, bao podido ser vi-
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sitadas por ingenieros, em presarios, mlner·os, trabajadores y especulado­
res, merced ¡\la facilidad de las comunicaciones. A esto se debe que se ha­
yan Lrabajarlo minas en zonas remotas, y la gran producción de las minas 
de Chihuahua, Durango, Coahu ila, etc. , lo atestigua. 

Los ferrocarriles han sen·ido para reducir los fletes, disminuyendo los 
precios de los efectos de mayor im portancia y consumo: facililando la ex­
portación de metales al extrangero, y su t ransporte {t Jos nuevos estaulc­
cimientos de fundición instituidos en MPxiro. 

La facil idad y economf:t en los tra nsportrs ha pernlitido importar 
maquinarias modernas que pnr su peso y dinu'nsiones solo los fermearri­
lcs han podido traer {t los ceutros mineros para su instalación en las mi­
nas y haciendas de hcnrlicio. Los perfeccionarnicnL~ts introduc-idos en la 
indu;.tria minera, se clehen en parte á la construcción ele las vlas ferreas. 

lloy son llevados los ru incralrs al cxtrangcro para que se uencficicn 
con pcr·fección frutos ricos, obtenirndosc todo el oro contenido, aprove­
chando el minero el premio de situaeión del valor de sus metales. 

l'ocr.s afios hace que nadie se imaginaba el que los productos d e los 
Minerales de Guerrero, llidalgo, ;\1ichoacún, Guanajuato y otros Estados 
que apenas contienen leyes medias y aírn los metales pohrt•s y los terreros 
pudit'f;cn ser bencliciadns ohlenitloclosc t:asi la totalidad de la plata y el 
oro contenido en ellos, croKamlo los gastos de transporte hasta .\guasca­
licntc·s, San Luis Potosí, ?lluntcrrcy, ó Ch ihuahua, rlnn!lc• actualmente se 
hal lan establecidas importantes fundicrones, c·u.m creacrón se dchc á las 
faciliclades cla transpone ohteniclas por la red fcr rocarriiNa constnrirla. 

Seriamente se hallaban preocupadas las empresas mineras del pafsc·on 
la cseac¡:,., del cmnbusllblc que se acentualnL m(ls mientras más antnzaba 
el Liempo. Las neguclaciones cc11no la denominada de Pachuca y Heal 
del Monte llegó ha>. la adquirir montes en par·tr talados para rcpohlarlo~ y 
hacer una explolaeión racional, en previsión dr alguna cr·isis industrial 
por falta de leña. Los fer-rocarri les volvieron 1Í salvar esta situación peli­
grosa, perm itiendo la importación del carbón ele piedra cxtrangcro y la 
explotación y transporte del carbón que se produce en los estados rronte­
riws c!el Norte. 

La reducción en el precio de los arLícnlos de nrayor consumo en la!l 
minas y haciendas de beneficio como mader-as, leiía, pa;..tmas, maquina­
ria, explosivos, sal, sello, fierro, rte., proviene de la reducción de fletes. 

De manera que las facilidades para el tráfico y la reducción en los fle­
tes, ban permitido econorufas en el costo de explotación ele las minas, y 
en el costo del beneficio de los minerales, Lrabaj{tndosc minas de fru tos 
pobres que antes eran incostcables, y aumentándose por· con;.iguientc el 
trabajo y los pr·oductos. 

Con los fe rrocarriles no solo las minas de oro y plata han mejorado sn 
explotación sino que han contribufdo á hacer posible y lucrativo el traba­
jo de las minas de carbón en Coabuila; de fierro en Durango y Jalisco; de 
plomo en Sierra Mojada; de cobre on Aguascalieotes y Micboac{m. 
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Algunos datos concretos pueden dar idea del beneficio que la minería 
ha reportado con la creación de la red ferrocarrilera. 

El em pleo del Carbón de piedra que antes era imposible, hoy lo es 
obteniéndose á un precio de $18 á $23 tonelada con merma. 

La sal costa ha hace 32 al'ios $0.9 la arroba y su precio actual es de 
$0.3 ; economía 61. 22 por ciento. E l fierro extranjero se obtiene al pre­
sente al 50 por ciento del que t~nía hace 32 al'ios. 

Costo ele beneficio sin a1.ogue, de una tonelada de mineral por tonel es 
haco 32 aiios, $1~.2 1 ; en 1900, costo $10.23, economía 16.21 por ciento. 

Costo de henellclo por patio (sin azogue) en Lo reto hace 32 años, $16.57 
en 1900 costo $11.59 economía 30.05 por ciento. 

m flete de Pach uca í1 la capi tal de México en carros era por tonelada 
$20 ; actualmente la tarifa de segunda clase en feHocarril es de $5.150. 

El Ocle de Veracruz á Pachuca en carro cm muy variable, pero en 
promedio por tonelada puede e~>timarse en $120; hoy cuesLa menos de $30 
en fcnocarril , y el carbón de pir.dr-a $12. · 

Y si economías tan considerables se han realizado en un mineral que 
por su situación geográfica y por sus elementos tenia las mayores facil ida­
des para el trabajo y explotación de sus minas, calcuiarsc puede cuales 
babían sido las ventajas obtenidas por las negociaciones de otros distritos 
minerns que carecían de carreteras y de comunicación con los centros de 
población. 

La producción minera en la Rep(•blica Mexicana antes de la creación 
de l os ferrocarri les, al terminarse el Ferroc.curil Central, y en fin del afio 
fiscal último es como sigue: 

1 72- 1873 
2-1 3 

1900- 1901 

$ 995,000 oro 
:. 956,000 oro 
» ,84 ,895 0 1'0 

$ 21,441,000 plata. 
» 29,569,000 » 
» 72,36 '795 » 

A la producción del ai'io fiscal qne terminO debe agregarse el valor del 
plomo y del cobre esLimadu en $15,134,1 l. También hay una diferencia 
favorable para !Jtro aumento, la diferencia del precio del oro ent re las di­
versas époc:~s que se consideran. 

H oy l os ferrocarriles han tornado enorme imporLancia y han llegado 
{~ ser una de las palancas principales de la Industria y del comercio. Nin­
guna otra Industria como la minera. necesita para sostener su actividad, 
de los ferrocarriles que le t.ransporten su maqui naria, su carbón de piedra 
y su azogue del extranjero; su sal de las costas; sus maderas y leñas de 
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lejanos bosques; sus pasturas, cereales y artículos de consumos de los cen­
tros agrícola.~ y comerciales. Y ya que en la exportación de sus frutos, ya 
para el beneficio de sus mmrrales necesita scrrirse de la vía fáctl y barata 
de comunicación. 

México, por ahora, no es pals cuya agricultura y cuya industria deje 
un excedente q uc en\'iar al exLrangero en cambi.o de sus productos. Es la 
ruineria principalmente la que salda nuestras C<•rnpras de procedencia ex­
t er ior, ya con los productos de sus minas, ya con sus platas en pasta que 
tienen el mismo origen. El futuro ensanche de la recl'fcrrocarrilem en 
1\f<:lxlco est{~ pues tndicado en dirección á las regiones de producción mi­
nem y en dir<'cción á los puertos de exportación. Basta dirigir una mira­
da (t la carta minera y de los fer rocarri les que se acompaíia á esLa ligem 
rcsei'ía, para comprender que las lfneas de penetración que se construyen 
en combinación con las ya establecida~, especialmente los rcrmcarril r s ele 
Río Grande, .'iert'a Madre y Pacíll<"o; Chihuahua al Pacíllcn; 1\llchoacán 
y Pacífico; M('lxico, Cuernavatay Pacífico; prolongación clt•J de Jim~nez al 
Parral; conLtnuación del de Guaclalajara {t .\[anzanlllo; ele Durango á Ma­
Zütlán, ele., favorecer{Ltl el desarrollo de la industria minera en condicio­
nes tales que no sólo permita cubrir el valor de las Importaciones, sino que 
deje no excedente en el pals para el fomen to ele oLras industrias, y para 
su invet·sión en mejoras materiales, que barán de la República Mexicana 
un p<ús rico y floreciente. 

México, Octubre 21 de 1901. 

EL TNG~;NJERO CtV lL, 

LUIS SALAZAR. 
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