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LOS FERROCARRILES Y LA MINERIA EN MEXICO.

Los mejores materiales constituyen el gran sello con que las Nacio-
nes marcan en la Historia, sus eras de paz; en las que nacen las empre-
sas, v la iniciativa encarrila al pafs en la senda del progreso. Ese mo-
vimiento precursor de grandes bienes, jamds habfa sido tan notable en
México, como en los cuatro Gltimos iustros del Siglo XIX, pues se tiene
fe en la consolidacion de la Paz, bajo cuya garantia se pueden desarrollar
todos los elementos de prosperidad nacional.

intre todas las mejoras que con la undnime aprobacién piblica se
han realizado, ocupan preferente lugar las vias férreas de lus cuales de-
penden el engrandecimiento del Comercio, de la Agricultura, y de la Mi-
nerin; los tres grandes factores de la riqueza en México.

En un pais tan extenso como la Repiiblica Mexicana; de poblacién
muy diseminada; con grandes distancias que separan al productor del
consumidor, el dinico medio de alentar la produceidn nacional, de desarro-
lar el Comercio, la Agricultura y la Minerfa; es la construcecién de ferro-
carriles, que abrevian las distancias, facilitan los transportes y los hacen
poco costosos. Lo accidentado de su suelo hace imposible la navegacion
de sus rios, si no es ya en sus costas, y la experiencia ha demostrado que
las carreteras en su establecimiento perfecto cuesta tanto'como una via
ferrea, y son mds costosas en su conservacion. ]

Una nacion de civilizaciéon relativamente reciente, y de tradiciones
inguietas, encuentra serias dificultades para obtener los capitales que son
indispensables 4 la construccién de las vias férreas especialmente en el
primer periodo de la ereacién de la red. Esto hace particularmente sen-
sible que los trabajos al prineipio caminen con mucha lentitud.

Cada pafs segiin sus condiciones econdmicas, y de espiritu piiblico, ha
adoptado la forma mds apropiada para promover la construccién de fe-
rrocarriles. La aceién directa y exclusiva del Gobierno; la iniciativa
privada; el otorgamiento oficial de subvenciones y franquicias & empresas
& Compafifas.
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La primera forma supone un sistema hacendario perfecto y un esta-
do floreciente del Tesoro; la organizacién perfecta y cabal de la Adminis-
tracién piiblica, eapaz de hacer tan eficaz el desempefio de sus empleados
en la construceion, entretenimiento y buen servicio de un ferrocarril,
como lo seria la de una empresa paiticular. En México sélo el Ferroca-
rril Nacional de Tehuantepec ha podido construirse bajo esa forma, y el
ramal de Tehuaedn 4 la Esperanza que jamds llegd 4 administrar el Go-
bierno y que pasé ya 4 ser propiedad particular.

La segunda forma se excluye en México por la falta relativa de capi-
tales, y total de espiritu de empresa.

La combinacidn, pues, adoptada ha consistido en subvencionar 4 las
empresas ferrocarrileras con subsidios en dinero é en bonos y con fran-
quicias liberales. La prosperidad y hasta la tranquilidad publica depen-
de en parte del establecimniento de los ferrocarriles; nataral es por Io
mismo que el Gobierno mexicano al iniciarse en 1877 una era de progreso
para la Repiiblica, de lleno quisiese entrar en el goce de sus beneficios
otorgando concesiones amplias y proteccidn decidida en los primeros con-
tratos hechos; va suprimiendo formalidades initiles, ya permitiendo
provisionalinente cunanto facilitase la ejecucion de las obras allanando
toda clase de dificultades especialmente en las expropiaciones, Eso pare-
cfa como un estimulo para otras empresas que mds tarde se organizasen,
persuadido el Gobierno de la importancia que para lo futuro tenfa el que
las primeras compafifas que se estableciesen tuviesen éxito y satisfacto-
rios resultados. La liberalidad de las concesiones otorgadas, y el erecido
nimero de éstas preocuparon algo la opinién piblica por un momento,
creyendo que no bastarian las rentas federales para satisfacer los com-
promisos contraidos eon las empresas constructoras. Pero era necesario
hacer un supremo esfuerzo, hasta sacrificios, antes que perder la ocasion
que brindaba la inversién del capital extranjero en México para impulsar
el trabajo que trae consigo la prosperidad. La paz hizo renacer la con-
fianza, y despertdse en el Extranjero el deseo de emplear sus capitales pa-
ra explotar el suelo casi virgen de México. Era un deber del Gobierno
favorecer las empresas que venian & beneficiar al elemento trabajador del
pais. A
Dar libre entrada 4 todas las peticiones era estimular, 6 por lo me-
nos conseguir el comienzo de la red ferrocarrilera. No todas las Empre-
sas estuvieron en aptitud de cumplir sus compromisos, y el Gobierno no
se vi6 obligado 4 reportar oneroso gravamen en un momento dado. El
poco éxito en algunas concesiones dependié de haber tropezado con em-
presarios que sélo tuvieron la mira de especular, careciendo de elementos
para llevar & cabo las obras.

Eso no obstante, el resultado obtenido es altamente satisfactorio, y
Mexico puede enorgullecerse de haber construido millares de kilémetros
de ferrocarriles, en un breve periodo de tiempo, el mds fecundo en mejo-
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ras materiales. La Repiblica estd lejos atin de tener una red que co-
rresponda & sus necesidades y aspiraciones, pero no se pasardn muchos
afios sin que por lo menos las grandes lineas interocednicas é interconti-
nentales se vean realizadas.

Los ferrocarriles construidos en México han servido poderosamente
para disminuir los perjuicios que la industria minera ha sufrido con la
depreciacién de la plata y para fomentar el aumento de produceion. Sa-
bido es que en la exportacién del pais ocupa primer lugar ese artfculo
sirviendo por lo tanto para cubrir el valor de las importaciones. La ei-
fra que representa esa depreciacién hay que equilibrarla con la diminu-
¢idn en el costo de produceién de aquel mineral, que apesar de todo tie-
ne que seguir siendo un elemento de cambio preponderante en el comer-
cio con el exterior. La constitucién geoldgica del suelo en la Repiiblica
Mexicana, hace que la plata constituya uno de sus grandes elementos de
produceién natural; como mercancia es de las mds apropiadas 4 la expor-
Lacién, no sujeta 4 averfas, y que en poco voliimen representa considera-
ble valor, y por todo eso satisface bien las exigencias del trifico:

De manera que todos los factores que-tienden 4 favorecer el aumneto
de produceion de la plata para saldar el deficiente por la merma en su va-
lor, han sido objeto de preferente atencion por parte del Gobierno.

El sistema de ferrocarriles existente en México al iniciarse 1a crisis mo-
netaria, habia permitido ya 4 la Mineria realizar grande economfia en los
fletes y notable rapidéz en el transporte para la exportacién de sus pro-
ductos.  De manera, que en el primer momento esa crisis causé dismi-
nucién en las utilidades de las negociaciones, pero la industria seguia re-
muneratoria. La red ferrocarrilera continud extendiéndose & otros cen-
tros mineros en conexion con las grandes fundiciones establecidas bajo el
amparo de concesiones generosas otorgadas por el Gobierno.

La resefia que sigue muestra eémo se han establecido las principales
vias férreas en México, y algunas lineas secundarias de interés principal-
mente minero.

FERROCARRIL INTEROCEANICO DE TEHUANTEPEC.

Grandisima importancia se ha concedido siempre & la comunicaaién
que una los mares Pacitico y Atlintico.

El trayecto de la ruta por el Cabo de Hornos para comunicar la Eu-
ropa Oceidental con las costas americanas del Pacitico y adn con el Asia,
es de larga y peligrosa travesia, Los Estados Unidos de Norte América
por su enorme trifico comereial, se han visto obligados 4 construir de
preferencia los ferrocarriles que ponen en contacto directo Nueva York
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y los demds puertos principales del Este con San Franeisco, California y
otros puertos en la Costa del Pacifico.

El capital americano también abrié la ruta de Panamd al trifico fe-
rroviario, acortando notablemente las distancias en la comunicacion en-
tre los mares extremos.

La comunicacién interocednica por Tehuantepec ha tenido sus par-
tidarios, comenzando por Herndn Cortés, conquistador de México, quien
personalmente recorrié y examind el Istmo hallindole tan importantes
ventajas geogrificas, que pidié & Carlos V le concediera en aquella re-
gion extensas tierras que constituyeron las haciendas de Tarifa, La
Venta y Chicapa.

Son grandes las ventajas que ofrece la via interocednica por Tehuan-
tepee, en comparacién con la via de Panamd, tanto en su aspecto geogré-
fico, como desde el punto de vista comercial. El mapa anexo demostra-
rd de una manera general las ventajas geogriticas de'da de Tehuantepec
para el comercio entre las costas de los Estados Unidos, atin respecto de
la Buropa Occidental. La via que presente las mayores ventajas, serd 1a
que esté mds cerea de lo que puede considerarse como la linea, del comercio del
mundo, que puede marcarse en el globo entre Hong-Kong y Yokohama
en la costa asidtica, 4 través del Océano Pacifico, pasando por San Fran-
cisco, 4 través de los Estados Unidos hasta Nueva York y & través del
Atldntico hasta Liverpool ¢ el Havre. De todas las vias interocednicas,
la de Tehuantepec es la que estd mds cerca de esta linea. En linea rec-
ta, la distancia entre Tehuantepec y Panamd es de 1200 millas.

Al examinar una esfera se encuentra gue la travesia mds corta de un
bugue de vela ¢ vapor entre el Asia Oriental y cualquier punto de la
Costa del Pacifico en los istmos americanos pasa en inmediata proximi-
dad 4 la costa de Tehuantepec; efectivamente, el circulo minimo mds
corto de Panamd 4 Hong-Kong pasard por Tehuantepec al Este de San
Franciseo. Ain la via mds corta de Panama 4 1as islas de Hawail pasa-
rd inmediata 4 Tehuantepec. Se comprende desde luego, que se necesi-
tarfa casi el doble de la distancia mencionada para eruzar el Istmo de

Panamd, especialmente para el trifico del Océano Pacitico con los puer-
tos del Golfo. En una escala menor, la distancia por la via de Panamd 4

todos los puertos de los Estados Unidos y de la Europa Occidental en el
Atlintico, resultaria considerablemente disminaida por Tehuantepee.

La tabla siguiente formada de datos compilados en la Oficina Hi-
drogrifica de la Seccién de Navegacién del Departamento de Marina de
los Estados Unidos de América, demuestra la distancia entre los puertos
comerciales del mundo, por los tres istmos americanos, caleulada en mi-
1las inglesas.



FERROCARRIL INTEROCEANICO DE TEHUANTEPEC, 7

Via Te- Via Nicara- Via

PUNTOS TERMINALES. huantepec. gua Canal.  Panami.
Nueva York 4 San Francisco......... 4,026 5,651 6,107
Nueva York 4 la Sonda Puget. . .... Sunln 6,643 6,524 6,855
Nueva York 6:Bithea: ik S o iis i 6,347 7,113 7,566
Nuéva York al Estrecho de Behring.. 7,788 8,524 9,101
Nueva York & Acapuleo.............. 2,722 3,607 3,088
Nueva York 4 Mazatldn. ..... ..... 3,476 4,232 4,675
Nueva York 4 Hong-Kong. .. ........ 11,597 12,313 12,645
Nueva York & Yokobama,........... 9,084 10,626 11,211
Nueva York & Melbourne . ........... 11,068 11,357 11,471
Nueva York & Auckland..... «...... 9,345 0,747 9,813
Nueva York 4 Honoluld...... ....... 6,566 7,390 7,075
Nueva York gl Oallas.... =il s Srspt 4,661 4,312 3,873
Nueva York 4 Guayaquil....... .. .. 4,141 3,774 3,303
Nueva York 4 Valparaiso............ 6,370 5,774 5,337
Nueva Orleans 4 San Francisco.. ... .. 3,061 4,776 5,415
Nueva Orleans & Acapuleo...... ..... 1,454 2,631 3,206
Nueva Orleans 4 Mazatldn. ........... 2,027 3,357 3,083
Nueva Orleans al Callao.....cc.oocae .. 3,308 3,436 3,181
Nueva Orleans 4 Valparaiso.......... 5,040 4,809 4,644
Liverpool 4 San Franeisco............ &274 8,783 9,071
Liverpool 4 Acapuleo.......... ..... 6,076 6,639 6,052
Liverpool 4 Mazatldn............... 6,714 7,364 7,640
Liverpool 4 Auckland..... .... ..... 12,584 12,877 12,777
Liverpool 4 Guayaquiliis: i, (ot ;319 6,848 6,267
Liverpool al-Callae.”. o5 i e 1 a9 7,444 6,837
Liverpool & Valparaiso. . . et 9,356 8,906 8,301
Liverpool 4 Honoluld.. ........ .... 9,805 10,622 10,670
Liverpool 4 Yokohama............... 13,223 13,758 14,175
Liverpool 4 Melbourne......... ... 14113 14,499 14,435

Si se hace una comparacién de dieciseis de las prineipales rutas del
comercio entre el Oriente y el Occidente, resultard un ahorro total de
mis de 125,000 millas por la via de Tehuantepec.

Las condiciones nduticas para los buques de vela son mucho mis fa-
vorables en Tehuantepec que en Panamd. Los navegantes evitan siem-
pre, cuando esto es posible, la region de las calmas en ambos lados del
Istmo de Panamé. Estas calmas se extienden 4 bastante distancia en el
Océano Pacifico 4 la altura de Panamd, segiin datos del Teniente Maury
y del Capitdn Bent, reconocidos peritos nduticos, i

De lo expuesto también aparece que establecida la ruta interocedni-
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ca por Tehuantepee, ligard por el mejor lugar posible las costas orienta-
les y occidentales de los Estados Unidos y México, y desarrollard un tré-
fico costafiero de gran magnitud y de vasta impartancia para los dos
paises.

Las condiciones climatéricas son muy favorables en Tehuantepec.
Los vientos reinantes del Nordeste de los Estados Unidos que cruzan el
Golfo de México, hacen saludable el clima de Tehuantepee.

Todas esas circunstancias han hecho que el Gobierno mexicano haya
concedido preferente atencidn al establecimiento del Ferroearril de Te-
huantepee, buscando con grandes sacrificios la solucién del problema.

El primer contrato de concesion de esta via interocednica fué hecho
en 1842 con el Sr. José de Garay, quien sin poder emprender trabajo al-
guno por si, 1o traspasé & una Compafiia de los Estados Unidos del Norte
sin autorizacién del Gobierno mexicano, por cuyo motivo fué declarado
caduco. A ese contrato otros le sucedieron, todos sin éxito alguno, ya
por falta de elementos de los concesionarios, ya porque la construccidn
del Ferrocarril de Panamd vino d entorpecer la realizacién de la obra.

Hasta el afio de 1879 se hizo el primer contrato sério con el Sr. Ed.
Learned, pero*la Compafifa por él organizada sélo pudo construir 35 ki-
lémetros de via, rescindiendo el contrato al fenecer los plazos estipulados
v diversas ocasiones prorrogados, v quedando en propiedad del Gobierno
la seceién del ferrocarril construida y demds propiedades de la Compaiifa,
mediante el pago inmediato de $125,000 plata, y después en abonos suce-

~ 8ivos $1,500,000 oro americano.

Autorizado el Ejecutivo Federal por el Congreso de la Unién para
que se construyera por cuenta de la Nacién el Ferrocarril Interocednico
de Tehuantepec ya fuera por administracién 6 por eontrata, nombré una .
comisién de ingenieros para hacer los estudios y trazado de la linea, y
situd en Inglaterra y los Estados Unidos $600,000 para compra de ins-
trumentos. mdaquinas, herramientas, ttiles, material rodante, etc. Con-
voed después postores para la contratacién de las obras, y entre las pro-
puestas presentadas se eligié la del Sr. D. Sinchez quien en 1882 contra-
t6 el trabajo sobre la base de pagarle $25,000 por kilémetro de via cons-
truida y quedando 4 su cuenta y cargo todas las cantidades gastadas has-
ta entonces en las compras hechas por el Gobierno cuya suma era de
$701.000. Por este contrato sélo se construyeron los 108 kilémetros en
dos tramos.

Tampoco se terminé bajo ese contrato el Ferroearril, y en 1888 fué
rescindido, no sin que el Gobierno hubiese tenido que erogar el gasto de
$1,434,000 por pago de los materiales acopiados, de los trabajos ejecuta-
dos ¢ indemnizacién al contratista.

El éxito para la realizacion completa del ferrocarril dependia de ar-
bitrarse los recursos necesarios, y no siendo ‘bastantes los normales del
Frario Federal, se hacfa preciso obtener dinero en algiin mercado ex-
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tranjero por medio de un empréstito. Se emitid este en Londres, Berlin
¥ Amsterdam por £2,700,000 al 5% de interés con hipoteca del mismo
ferrocarril, realizindose los bonos como el 70 % de su valor nominal.

El producto total de dicho empréstito se afecté 4 la construceién de
la via en un contrato celebrado al efecto en 1888 con la casa MacMurdo,
de Londros, que debfa terminar las obras en un plazo de dos afios ¥y
medio. ' k

El fallecimiento del 8r. Mac Murdo hizo forzosp rescindir el contrato
relativo.

Nuevo contrato de construeeién con los Sres. (Ch. Stanhope, J. H.
Hampson y E. L. Corthell, celebrado en 1891 fijé quince meses para la
conclusidn de las obras, aplicando 4 ellas $2,000.000 resto del empréstito
mencionado, llegdndose 4 construir 250 kilémetros del ferrocarril.

No fué suficiente esa suma y se consignaron para la terminacion del
ferrocarril recursos de otro emprestito por $ 3,000,000 heeho en México.
Bajo nuevo contrato ceiebrado con el Sr. Ch. &tanhopé, pudo darse cima
4 tan importante obra, termindndose la linea cuyo desarrollo es de 309

kilémetros, 617 metros, el 15 de Octubre de 1894, .
La explotacion del ferrocarril exigia la adquisicion de un equipo que
el Gobierno no estaba en eondiciones de hacer al contado. Razén fué

esta para admitir proposiciones que se le hicieron en 1896 encaminadas &
proveer la linea del material rodante v demds implementos necesarios al
servicio. entretenimiento y explotacién de Ja via.  El pago de los pedi-
didos hechos, se verificaba en abonos sucesivos con rédito moderado por
las cantidades insolutas.

La explotacién del ferrocarril y conservacién de la via se hizo hasta
el 16 de Diciembre de 1899 por una Inspeccién Oficial nombrada por el
Groblerno, :

La hipoteca del Ferrocarril Naeional de Tehuantepec y sus depen-
dencias, constituida en virtud del empréstito de £2,700,000 que se ha
mencionada, fué levantada al hacerse la conversion de la deunda exterior
del 6 por ciento, pues en ella se incluyeron los honos hipotecorios emi-
tidos.

A partir de la segunda mitad de Diciembre de 1899, se hizo cargo
de la reconstruccidn, conservacién y explotacién de la linea la Compaiifa
constituida por los Sres. 8. Pearson & Son Ld, de Londres, con el caric-
ter de Agente y mandataria del Gobierno, incluyéndose en contrato se-
parado la contratacién de las obras en los puertos terminales de Salina
Cruz en el Pacifico, y Coatzacoalcos en el Golfo de México, que en sus
obras principales quedardn terminados en los cuatro primeros afios, y en
su totalidad en un plazo de siete afnos.

El Gobierno Federal y la Compafifa expresada celebraron contrato
de sociedad para explotar el ferrocarril y puertos mencionados, por un
periodo de eincuenta afnos.
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Constante y tenaz ha sido el esfuerzo del Gobierno mexicano, y
grandes sus sacrificios, hasta realizar la construeciéon de una via férrea
de incaleulable trascendencia para el Comercio del Mundo.

La situacién geogrifica del Istmo de Tehuantepee es ventajosfsima
para una comunicacién interocednica, resultando mds corta que la de
Panamd en una distancia que varia entre 700 y 1.200 millas segiin el
puerto gue se considere.

FERROCARRIL MEXICANO DE MEXICO A VERACRUZ

Desde el afio de 1837 se expidié el primer decreto para la constrac-
cién del ferrpcarril que habia de ligar la Capital de i Repiblica con el
primer puerto mexicano en el Golfo. Nada se hizo priacticimente par
las empresas sucesivas que tuvieron la coneasién respectiva, hista que en
1863, bajo el eontrato eelebrado con D. Antonio Escanddn, se construye-
‘ron 75 kilometros de Veracruz & Paso del Macho.

Traspasise ese contrato en 1864 4 la Compaiifa inglesa que atin con-
serva la direceién del negocio.

En 1868 se explotaba ya la seceién de 139 kildmetros entre la Capital
de México y Apizaco, y se inauguraba el ramal hasta Puebla el 16 de
Diciembre de 1869, 6 sca 47 kilometros més de la lngitud expresada
antes. Los afios de 1871 y 1872 fueron de grandisima actividad en los
trabajos del Ferrocarril Mexicano y al fin se inaugurd el 1.= de Enero de
1873, esa via que puede considerarse magna, tanto por sus obras de arte
como por su atrevida localizacion,

El desarrollo total de la linea es de 423 kilémetros, 750 metros. Las
obras de arte principales son: Puente de la Soledad que mide 228 metros
de longitud; el de Paso del Macho 50 metros; el de San Alejo 97 metros;
el de Chiquihuite 126 metros; el de Atoyac 100 metros; el de Rioseco en
curva con desarrollo de 75 metros; el notable de Metlac de 138 metros de
desarrollo también en curva, y con 28 metros de altura.

Existen también los viaduetos del Infiernillo, de Wimer, de la Joya
de 93 metros, 85 metros ¥y 91 metros respectivamente.

En Veracruz posee el Ferrocarril un muelle de acero de 200 metros
de longitud con cinco grias hidrdulicas de bastante potencia que mucho
facilita el desembarque de pesadas mercancias y maquinaria. El costo
de ese muelle fué de $150,000. También tiene & su servicio tres remol-
cadores de vapor y trece lanchas con capacidad de 19 toneladas para ser-
vicio del muelle,

La via en su trazado, puede considerarse subdividida en tres gran-
des secciones. La de la Mesa Central entre México y Boca del Monte,
que tiene una longitud de 251 kilémetros, 250 metros. En este tramo
las curvas son de amplios radios y la pendiente méxima es de uno y me-
dio por ciento. La miayor altura de la linea estd en esta seccidn, tiene
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una acotacién sobre el nivel del mar de 2,532 metros. Hay en este tra-
mo 53 puentes de fierro, 34 aleantarillas de boveda y 262 abiertas. Las
estaciones son 16, siendo tres de importancia; México, Apizaco y Espe-
ranza.

La segunda seccion, de Boeca del Monte 4 Paso del Macho, mide 96
kilémetros, 500 metros en terreno sumamente accidentado, y comprende
las Cumbres de Maltrata, la Barranca de Metlac y la del Chiquihuite,

Las curvas son reducidas y las pendientes llegan hasta el 4 por cien-
to en diversos pasos que suman 22 kilémetros; pendientes de 2 4 3 y me-
dio por ciento existen en otros 40 kilémetros. Veintiocho puentes y
viaductos hay en esta seccién, sumando 1297 metros longitud y los 15
taneles perforados, 897 metros de longitud; las alcantarillas son 201 de
biveda y abiertas. Hay siete estaciones, entre éstas la muy importante
de Ovizaba que contiene los talleres mids completos que puedan necesitar-
se para un ferrocarril.

La tercera seccion es de Paso del Macho & Veracruz, y mide 46 Kki-
lémetros con cinco estaciones incluida la terminal en el Puerto. En esta
seccion existen 10 puentes importantes y se encuentra sobre el Rio Ja-
mapa el puente mayores dimensiones de la linea llamado de la Soledad.
Es de doble uso, pues entre sus trabes pasa la carretera.

El Ferrocarril Mexicano que sirve eticazmente & la fécil introduceién
de los efectos extranjeros, fué el primero que permitié 4 la Mineria be-
neficiar de su estableciento, combatiendo el monopolio de la sal. Las
negociaciones de Pachuca y Real del Monte estaban obligadas 4 pagar la
sal del interior hasta $1.60 arroba. EI Ferrocarril de Veracruz por sus
fletes rednjo ese precio 4 treinta y cineo centavos arroba. Kl ramal de
45 kilémetros, 750 metros que con posterioridad construyé de la estacion
de Ometusco 4 Pachuea, ha permitido comunicar directamente ese Mine-
ral eon la ciudad de México y eon el puerto de Veracruz.

Sus conexiones son: En México en los sistemas que coneurren d esta
Capital; en Irolo con el Interocednico de Acapulco y con Hidalgo; en
Apizaco con Puebla; en San Marcos con el Interocednico expresado y con
el de Nautla; en la Esperanza con Tehuacdn y con el Xuchil; en Cérdoba
con el Moctzorongo; ¥ en Veracruz con las lincas de Alvarado, de Jalapa
y de Boca del Rio.

FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO.

La via principal recorre la parte central de la Repiiblica, tiene
como punto inicial la Capital de México y liga las ciudades de Tula,
(unién con Pachuca), Querétaro, Celaya, Irapuato. (union con Guadala-
jara), Silao, (unién con Guanajuato), Ledn, Lagos, Aguascalientes,
(unién con San Luis Potosf y Tampico), Zacatecas, Torreén (unién con
el Internacional y Durango), Jiménez (unién con Parral), Chihuahua
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(unién con San Andrés) y Ciudad Judrez, punto terminal de la linea en
la mérgen derecha del Rio Bravo. El desarrollo de este ferrocarril es de
1,970 kilémetros, 300 metros.

La ley de Septiembre 8 de 1880, aulnr:zu la construccion de las si-
guientes lineas:

México & Ledn; de Ledn & Paso del Norte; y de un punto de dichas
lineas (que resulté ser Irapuato) al Pacifico, ligando Guadalajara.

Por traspaso en el mismo afio y en el siguiente, ohtuvo la Compaiifa
Limitada del Ferrocarril Central, las concesiones de Aguascalientes d
San Luis Potosi, y de esta Ciudad & Tantoyuquita y Tampico.

Refundidas en 1883 en una sola todas las concesiones que habfa ad-
quirido la Compafifa, quedaron sujetas 4 la ley de Septiembre 8 de 1880,
En esta se fijaron los plazos para comenzar los estudios de las lineas, y se
estipulé que la seccién de México 4 Irapuato, quedaria terminada al
finalizar el afio de 1881 y hasta Ledn en 1882. Para las lineas al Pacitico
y al Paso del Norte, se fijaban respectivamente cinco y ocho afios para
su terminacion, contados desde la fecha en que se pusiese al servicio pi-
blico la seccién de México & Ledn.

El Gobierno concedié una subvencién de 9,500 pesos por kilémetro
de via 1m44 amplitud, pagadercs en obligaciones llamadas “Certifi-
cados de Construccién de Ferrocarriles,” que no causaban réditos y que
se amortizarfan con 6 por ciento del producto de las aduanas. Igual-
mente se otorgé a la Compafiia el derecho de exproplacidn, y liberales
franquicias en libres importaciones y exencion de impuestos. Adquirié
también la Compaiifa la facultad de emitir acciones, bonos y obligaciones
¥ para constituir hipotecas.

Los trabajos de construccién se inauguraron el 25 de Mayo de 1880
y se emprendieron con bastante actividad. En Septiembre de 1881 se
inauguré la seceidn de México & Tula (80 kilémetros); en Diciembre del
mismo afio se abrié 4 la circulacién la linea & San Juan del Rio (190 ki-
lémetros), y en Febrero del afio slgmenw hasta Querétaro (245 kiléme-
tros.)

Al terminar el afio de 1882 la linea se habia abierto al trifico suce-
sivamente 4 Celaya, Irapuato, Ledn, ramal & Guanajuato y Lagos, dis-
tante 475 kildmetros de la ciudad de México.

En la divisién del Norte, la via herrada se inauguraba el 16 de
Septiembre de 1882 en los 360 kilémetros que hay entre Ciudad Judrez y
Chihuahua.

Al finalizar el atio de 1883, la linea en la divisién de México, se ha-
bia terminado hasta Zacatecas en 706 kilémetros, y habia ademds el
pequenio ramal de 18 kilémetros entre Silao y Marfil. La explotacion se
haefa sélo hasta Encarnacién por falta del importante puente sobre el
rio del mismo nombre.

En la divisién del Norte la via férrea tenfa en 1883 un desarrollo
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de 996 kilémetros y se hallaba en explotacién hasta Lerdo en 829 kild-
metros.

Por fin el dia 8 de Marzo de 1884 se tendidé el iltimo riel de la li-
nea troncal, en un punto cerca de Fresnillo perteneciente al kilémetro
765 contado desde la ciudad de México, y el dia 10 de Abril siguiente se
abrié 4 la explotacién de dicha Capital 4 Ciudad Judrez en total lon-
giind de 1970 kilometros, 300 metros.

Vastas ¢ importantes son las regiones que cruza el Ferrocarril Cen-
tral, especialmente agricolas, pero sirviendo también & varios centros
mineros.

A la estacion de Tula pueden llegar los metales y piedras minerales
he Actdpan y Cardonal, por el ramal de Pachuca cuya longitud es de 70
kilémetros, el cual favorece notablemente la exportacién de los produc-
tos de ese Mineral, y de Real del Monte y El Chico.

En San Juan del Rip tienen su estacién de embarque las explotacio-
nes mineras de Doctor, Aguas, Maconi, Tolimdn, San Cristobal, Amoles
¥ Rio Blanco; los mdrmoles de Vizarrén, y los dpalos que abundan en
Amealco y en la Esperanza.

En Celaya se conecta el Ferrocarril Central con el sistema del Ferro-
carril Nacional Mexicano, y con el de Roque y Plancarte (14 kilémetros,
600 metros.)

El kaolin y las arcillas blancas estdn préximas 4 la Estacién de Sa-
lamanca. En esta estacién tiene su origen el ramal para el Jaral de 35
kildémetros, 500 metros.

En Irapuato se desprende la linea de Guadalajara y Ameca en longi-
tud de 384 kildmetros, 600 metros. De la estacién de Yurécuaro sobre
esta 1fnea sale el ramal para Zamora y Chavinda en longitud de 61 kild-
metro, 500 metros.

Al acercarse & Guanajuato el Ferrocarril entra en una regién me-
talifera de bastante notoriedad y movimiento. La Capital de ese Is-
tado se une en Silaod la via troncal por medio del ramal de 18 Kil6-
metros, 300 metros que va hasta Marfil.

Lagos es la estacién en donde se recibirdn los minerales de Comanja,
Campechana y La Sauceda,

La Minerfa tiene importancia verdaderamente notable en las zonas
que sigue la via. Al salir de Lagos toca la regién mercurifera del
Puesto, pasando después cerca del mineral de Asientos, el ramal de
Rincdn de Romos d las minas de Tepezald, 16 kilémetros.
Aguascalientes es la estacién en donde por medio de una pequefia via
de 3,200 metros se liga la Gran Fundicién de Aguascalientes.

En la estaciéon de Chicalote se biturca la linea de San Luis Potosi y
Tampico, cuyo desarrollo es de 677 kilémetros, 800 metros, (tomando
como origen Aguascalientes.)

Estacion de la via principal es Zacatecas, centro minero de gran ri-
queza, ligado al mineral de Ojo Caliente por un pequefio ramal de 47
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kilémetros, 500 metros, que fleta las sales de Pefibn Blanco. También
los Dlstrltos_ mineros de Fresnillo, Sombrerete, San Juan de Guadalupe
y Mazapfl, reciben beneticio con la explotacién del Ferrocarril Central.

La estacién de Torreén es la unién del sistema ferrocarrilero del
Internacional Mexicano, por medio del cual se comunica ¢l ramal de
Lerma & San Pedro de la Colonia de 63 Kilémetros, 400 metros, pertene-
ciente al Central Mexicano: !

El mineral muy rico de Sierra Mojada se une con la via troneal por
el ramal de ferrocarril de 125 kilémetros que conecta en Escalin.

En la estacién de Jiménez viene 4 concurrir el ferrocarril esencial-
mente minero del Parral que tiene 89 kilémetros, 300 metros de lon-
gitud.

Al llegar el Ferrocarril Central 4 la Estacion de Chihualiua, se halla
de nuevo en centro minero importantisimo, de allf sale el Ferrocarril de
Chihuahua al Pacitico que explota los 200 kilémetros que hay hasta
Mifaca y el ramal del Ferrocarril minero de Santa Eulalia 23 kilé-
metros.

En fin en Ciudad Judrez, punto terminal del Ferrocarril Central, se
conecta con el Ferroearril Mexicano de Rio Grande, Sierra Madre y Pa-
cifico, en explotacién hasta Terrazas 250 kildmetros y que toca el mi-
neral de Corralitos.

Atravezando el Rio Bravo, conecta también en El Paso Texas con el
sistema de ferrocarriles americanos del Texas Pacific, Southern Pacifie,
¥y Atehison, Topeka y Santa Fe.

FERROCARRIL NACIONAL MEXICANO.

Es la lfnea que considerarse puede como la competidora del Ferroca-
rril Central para el tritico entre México y los Estados [Unidos del
Norte, :

Su localizacion es mds ventajosa que ia del Central, pues acorta no-
tablemente la distancia entre la Ciudad de México y los Estados del
Este y Sur, americanos; en cambio el trazo de la via especialmente entre
la Capital y Toluca & través de un terreno muy accidentado, exigid de-

clives fuertes que hacen costosa la explotacién. Inconveniente grave
es también el calibre adoptado de via angosto que tiene Om9l4 y

que origina gastos de transborde en Laredo Texas, frontera con los
Estados Unidos, cuyos ferrocarriles son de anchura normal 1m44, como
el Central Mexicano.

Las regiones agricolas que atraviesa el Ferrocarril Nacional Mexi-
cano son fértiles, pues desde el Valle de Toluca, sigue la linea la cuenca
del importante rio Lerma, pasando despuds por los Valles de Ixtlahuaca,
Acdmbaro y Salvatierra. El curso del rio de La Laja, sirve de guia 4
la linea para internarse al Bajio por los Valles del Jaral y Bocas en los
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Estados de Guanajuato y San Luis Potosi, y recorre después los Estados
Fronterizos de Nuevo Ledén y Coahuila, para terminar en Laredo, sobre
la mérgen derecha del Rio Bravo.

L concesién bajo la cual se ha hecho esta via fué otorgada en 1877
4 los Sres. Palmer y Sullivan, representando & la 'Compaiiia Constructora
Nacional Mexicana, estipulindose, como en la del Ferrocarril Central,
que se ejecutaria también una linea con direccién al Océano Pacitico en
conexion con la de Laredo,

Subdivididése la linea en secciones que fueron: México & Toluca,
Acimbaro y Morelia; de Aedmbaro & San Luis Potosi; de Laredo al
Interior. En todas las secciones se atacaron los trabajos & la vez, y ha-
biéndose comenzado en Octubre de 1880, se prosiguieron de una manera
continua hasta Junio de 1885, en que quedaron terminadas las obras de
Laredo al saltillo (377 kilometros); México 4 San Miguel Allende (408
kilémetros) y ramal de Acimbaro hacia Patzcuaro (en 154 kildmetros.)
En la linea del Pacifico sélo se herraron 45 kilémetros de Manzanillo &
Armeria.

lin este estado las cosas, las dificultades financieras, hicieron que
pasase la linea Internacional & otra Compafiia. cuya denominacion es la
que encabeza estos datos. La Compaiifa Constructora se quedé sélo con
su tramo de Manzanillo & Armeria.

Bajo la nueva Compaiiia se prosiguieron los trabajos en Noviembre
de 1887, y en 28 de Septicmbre de 1888 se clavd el dltimo riel de los 565
kilémetros que faltaban para unir los tramos Norte y Sur en’re Saltillo
y San Miguel de Allende.

La longitud total de la linea entre México y Laredo es de 1348 ki-
lémetros.

En la Estacién de Acdmbaro se desprende el importante ramal que
pasa por Morelia, Pdtzeuaro y Urudpam, cuyo desarrollo es da 230 kil
metros, 400 metros.

La misma Empresa posee y explota el ramal de Tacuba al Salto (68
kilémetros) y la linea de Matamoros & San Miguel de las Cuevas (124
kilémetros, 580 metros.)

Las conexiones del Ferrocarril Nacional Mexicano son, fuera de
las de la Capital, las siguientes:

En Toluea con el Ferroearril de San Juan de las Huertas (15 kild-
metros, 700 metros) y con el de Tenango (24 kilémetros, 700 metros;)
en Ixtlahuaca con ramal & Maiif (34 kilémetros, 400 melros): en Tul-
tenango con linea & Fondose 47 kilémetros); en Maravatio con el de
Michoacin y Pacifico que llega & Zitdcuaro (89 kilémetros, Y87 metros)
y con ramal & Angangueo y & Trojes (4 kilémetro, 900 metros): en
Celaya con el Central Mexicano; en Dolores Hidalgo con el de
Lourdes, 31 kilémetros): en San Luis Potosi con el de Aguascalientes y
Tampico del Ferrocarril Central, y con la linea & Rino Verde (49 kilo-
metros); en Vanegas con el de Matehuala y Potrero (65 kilometros); en



16 . FERROCARRIL INTERNACIONAL MEXICANO.

Saltillo con el de Concepeién del Oro (125 kilémetros, 460 metrog); en
Monterrey con el del Golfo y con el Internacional, y en Laredo con el
Great Northern de la red americana, después de atravesar el mds im-
portante puente de la linea sobre el Rio Bravo, formado por sicte tra-
mos de 46 metros cada uno de vigas armadas sistema Pratt, sin contar
los aproches que tienen mas de 200 metros.

Si las regiones agricolas que atraviesa el Ferrocarril Nacional Me-
xieano, han recibido beneficio grande con su establecimiento, !a Indus-
tria y la Minerfa también han obtenido notorio impulso con esta via de
comunicacién. Los minerales de EI Oro, Tlalpujahua, Ozumatlin, tie-
nen la estacion de Tultenango para el embarque de sus metales. Angan-
gueo y Trojes estdn unidos & Maravatio por via ferrea; Pozos v Xiehd,
San Felipe, Maravatio, San José de la Chica, Guadaledzar, Charcas,
Catorce, Bonanza, Albarradén, Mazapil, Cerro Gordo, Villildama,
Iguana y Candela, llevan los productos de sus minas 4 estaciones del
Ferrocarril Nacional Mexicano, ya sea para su beneficio en las fundiciones
de San Luis Potosi 6 de Monterrey, ¢ bien para exportarse i lus de los
Estados Unidos.

FERROCARRIL INTERNACIONAL MEXICANO.

El prl!ner contrato de concesidn se aprobd por el Congreso Mexicano
en Noviembre de 1881, otorgdndose 4 la Empresa que primero se llamé
Compaiifa Constructora Internacional, la que se obligd 4 construir un
férrocarril sin subvencién, aunque con ciertas franquicias, desde la Ciu-
dad de Mexico, hasta el Rio Bravo del Norte en un punto que con poste-
rioridad se fij6 y es Piedras Negras, hoy Porfirio Dfaz. i

El origen de la linea estd en el canal que marca en el Rio Bravo, el
limite entre la Repiblica Mexicana y los Estados Unidos del Norte,
1,500 metros al Oriente de la Ciudad. Se dirige al S. W. pasando por
Monclova y llegando 4 la estacién de Reata en donde se desprende el im-
portante ramal que termina en Monterrey, Capital del Estado de Nuevo
Ledn. Contintia la via troncal con direccién general E. W. hasta To-
rreén, estacion de enlace con el Ferrocarril Central Mexicano.

Hasta este lugar el desarrollo de la linea mide 616 kilémetros, 550
metros.

Hacia el S. 'W. nuevamente continiia la via hasta Durango, reco-
rriendo una distancia total de 869 kilémetros, 510 metros contados desde
Ciudad Porfirio Diaz.

Ademds del ramal & Monterrey expresado, que mide 115 kilmetros,
540 metros, hay el que sale de Sabinas para Hondo, cuya longitud es de
19 kilémetros, 310 metros; el de Monclova & Cuatro Ciénegas con direc-
cién & Sierra Mojada, que cuenta una extensién de 67 kilémetros, 510
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metros; el de Matamoros 4 Tlahualilo de 70 kildmetros, con su pequefio
ramal secundario bacia Mapimi que mide 22 kilémetros, 530 metros; el
de Hornos 4 San Pedro de la Colonia de 23 kilémetros, 90 metros; y el de
Durango & Papasquiaro de 165 kilémetros, 550 metros.

La regién que recorre este Ferrocarril, es bastante product.om de
cereales, que dan importantes rendimientos en fletes; pero sin duda al-
guna la zona algodonera fertilizada por el Rfo Nazas; la cuenca carboni-
fera de Monclova, San Felipe y Hondo, y los Distritos mineros de Miiz-
quiz, Cuatro Ciénegas, Monclova, Mapimi, Cuencamé, Durango y Papas-
quiaro, hacen excepeivnalmente importante el IKerrocarril Internacional
Mexicano, que & su vez rinde servicios notorios 4 Ja Industria minera,
especialmente en el Bstado de Durango. La sal de Viezca también ha
encontrado faeil salida cou esta via, abaratando ese articulo necesario al
beneficio de metales.

El Ferrocarril Internacional Mexicano, es la linea més directa de
via normal (lm44), entre la Capital de la Reptiblica y los Estados de la
Unién Americana, y-el comercio de importacién y exportacién le da
cierta preferencia.

Como obras de notoriedad en este ferrocarril sélo pueden citarse el
puente metdlico sobre el rio Sabinas, sostenido por dos estribos y tres
machones de sillerfa. De los tramos que consta tres tienen 76m20 de
longitud y uno 38mb0 de longitud.

El puente internacional sobre el Rio Bravo comunicando Ciudad
Porfirio Diaz con Eagle Pass, y cuya longitud es de 540 metros con cinco
tramos de trabe sistema Howe.

El camino comenzé 4 ser explotado hasta la estacion de Sabinas (117
kilometros) en Diciembre de 1883 y sucesivamente se fueron abriendo
tramos 4 la explotacién uniéndose con el Ferrocarril Central y Torreén
en Febrero 4 de 1888 ¢ lnaugurﬁndose hasta Durango en Octubre 15
de 1892,

Las conexiones de esta linea son: En Eagle Pass con el sistema del
Southern Pacitic; en Reata con Monterrey y sistema del Ferrocarril Na-
cional Mexicano y del Ferrocarril de Monterrey al Golfo do México; en
Hornos con San Pedro de la Colonia; en Matamoros con Tlahualilo; en
Torredn con el sistema del Ferrocarril Central; en Pedricefia con Velar-.
deiia; y en Durango con Santiago Papasquiaro.

Ferrocarril Interocednico de Acapulco & Veracruz.

El aliciente gqne para comunicacién interocednica 4 través de la Ca-
pital de México, presenta esta linea, hizo que el Gobierno le otorgara
siongular proteccidn.

La primera concesién se otorgé en 1855, pero no tuvo éxito alguno,
asf como otras varias que después fueron dadas & diversas personas.
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Desde 1878 diversas concesiones fueron otorgadus para la construe-
cién de varios ferrocarriles de interds local en los Estados de Morelos,
Puebla y Veracruz, que refundidas con la de México & Aecapuleo, conso
lidaron la concesion del Ferroearril de Acapuleo, Morelos, México, Irolo
y Veraeruz

Las subvenciones acordadas por el Gobierno quedaron asf consigna-
diis:  En efectivo $8,000 por Kildometro en 359 kilometros: $6,500 por
kilémetro en 81 kilgmetros; 86,0000 por kKilometro en 40 kilémetros. En
certificados de construccion de ferrocarriles $8,000 por kilometro en el
resto de la longitud total dela linea, que se amortizarian con el 3 por
ciento de derechos de importaciGn.

Partiendo de México la linea Uoneal haecin Acapuleo se dirige 4
Ameca (57 kilémetros, 800 metros); Cuautla (137 Kilémetros, 540 me-
tros); de alli & Jojutla (196 kilometros, 100 metros); v termina en Puente
de Ixtla, recorriendo una distancia total de 216 kilémetros.

La linea troncal hacia Veracruz va por Texeoco (38 kilometros, 500
metros): Trolo (89 kildmetros, 900 metros): Calpulalpam (108 kilémetros,
500 metros); Puebla (207 kildmetros, 900 metros): Perote (338 kildmetros,
100 metros); Jalapa (415 kilometros, 400 metros); y llega & Veracruz con
un desarrollo de 547 kilémetros. !

Cuaenta dos pequeiios ramales, uno de 17 kilémetros, 300 metros. entre
San Lorenzo y San Nicolds, y otro de 10 kilémetros, 800 metros de Vi-
rreyes 4 Vil'a Libres.

El calibre del ferrocarril es angosto de 0m914, ean pendiente mixi-
ma de 2 y medio por ciento.

Sélo hay dos puentes importantes de 50 metros y 70 metros de claro,
y un tinel de 400 metros de longitud.

También cuenta eon un muelle en el puerto de Veracruz.

En'la seecion del Sur hay el puente de Ozumba de 118mb0 sobre 11
pilares de mamposteria y 8 formadas con rieles enlazados conveniente-
mente. Las trabes estiin también heehas con una estructura de rieles,

El puente de Nepantla de 31m50 de longitud con tramos desiguales
y trabes de palastro en unos y en otros de rieles.

Bl puente en la barranca del Tinaco de 24m20 longitud con un claro
de 14m20 en el centro franqueado por vigas sistema Warren, y trabes de
rieles lateralmeute,

El terreno entre Temamatla, Ozumba y Yecapixtla es bastante ac-
cidentado, y la linea sigue un trazado tortuoso para poder salvar la pen-
diente con declive méximo de 2} por ciento y curvas que bajan hasta
«cerca de 100 metros de radio,

Bajo la concesién del Ferrocarril de Morelos, comenzd 4 consbruirse
Ja linea el 17 de Octubre de 1878. Los primeros 25 kildmetros hasta
Ayotla, fueron inaugurados en Agosto 21 de 1879, y la via hasta Cuautla
(137 kildmetros) se abrid al tritico el 8 de Diciembre de 1881, continudn-
dose al afio siguiente los trabajos para Yautepee.
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En Ia linea de Irolo se comenzaron las obras en Diciembre de 1880;
llegd d Texcoco (39 kilémetros) en Noviembre de 1881, y d Irolo (90 ki-
lémetros) en Diciembre de 1882,

De la Estacién de Reyes, en la linea troncal interocednica, se des-
prendié un pequefio ramal de 17 kilémetros, 700 metros para unirla eon
la Ciudad de México, el cual fué puesto en explotacién en Mayo de 1882,

La Compafifa adquirié la lnea de Arcos & Matamoros Izdcar que mi-
de 77 kildmetros, 400 metros y la de esta poblacion & Tlancualpiean (40
kilémetros.) Actualmente construye una via de Chietla sobre esta ulti-
ma linea hdcia Cuautla que facilitaré mucho la exportacién de muchos
productos acortando la distancia entre las regiones del Hstado de More-
los y la linea de Veracruz.

En la extension de 753 kilémetros que tiene la linea troncal de Ve-
racruz 4 Fuente de Ixtla, se sube primero 4 la Mesa Central que comien-
za 4 los 171 Kkilémetros de Veracruz; se recorren dicha Mesa Central 467
kilémetros hasta Napantla, llegando la méxima altura & 2,576 metros
sobre el nivel del mar (Calpulalpam.) De Nepantla sigue el descenso
hasta Puente de Ixtla.

El Ferroearvil Interncednico en la parte construida y en explotacién
sirve principalmente los intereses agricolas de los terrenos que atraviesa,
tan propicios 4 esa industria. En el Estado de Morelos la explotacién de
la cafia de azicar representa un eapital formidable que ocupa preferen-
te atencidn de los propietarios.

La poreidn del Estado de México que recorre la linea da su rendi-
miento por el transporte de maderas y cereales. En el Estado de Hidal-
go son los pulques que producen los fletes. Los BEstados de Tlaxeala y
Pnebia contribuyen también con sus productos agricolas especialmente.
El de Veracruz con sus frutas.

La regién minera es muy secundaria en la zona que atraviesa esta
via férrea.  En el Estado de Morelos los Distritos de Yautepee y Fruau-
tla contienen minas que se explotan limitadamente. El Estado de Pue-
bla sf cuenta con algunos puntes mineros como Tlancualpican, Chiautla,
Cuyuaco, Tepeyahualeo, y otros earboniferos como Acatlin y Matamoros
Tzdiear. -

Las conexiones de este Ferrocarril son en Puente de Txtla con el de
México, Cuernavaca y el Pacifico; en Tlalmanalco con el de Chalco y
Eeatzingo (95 kilémetros): en Ja Capital de México con todas las lineas
que alli concurren; en Irolo con el Ferrocarril de Hidalgo: en San Lo-
renzo con San Nicolds (17 hilémetros, 300 metros); en Arcos con la linea
de Atlixco, Matamoros y Tlancualpican 40 kilémetros; en Puebla con los
Ferrocarriles Mexicano, de Oaxaca é Industrial; en Virreyes con San
Juan de los Llanos (11 kilémetros): en San Mareos con el Ferrocarril Me-
xicano, y con el de Nautla (79 kilémetros): en Jalapa con el Ferrocarril
de Coatepee y Teocelo (17 kilémetros, 800 metros.)

Para el tritico de importacién tiene esta linea como competidora al
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Ferrocarril Mexicano, que si bien es cierto tiene fuertes pendientes que
vencer en el ascenso (4.2 por ciento) lo que hace costosa la explotacién en
determinado tramo de la via, en cambio tiene un trayecto de 123 Kkilé-
metros, 2560 metros, menos que recorrer en su itinerario que el Ferroca-
rril Interocednico. La carga, y sobre todo los pasajeros, prefieren la
linea mds directa por el menor tiempo que se emplea en franquearla, y
también por ser de calibre normal lo que la hace mds cémoda en su mo-
vimiento.

FERROCARRIL DE MONTERREY AL GOLFO.

Esta linea establece comunicacion directa entre Tampico, segundo
puerto en importancia del Golfo de México, y la parte Norte de la Repti-
blica Mexicana.

Otorgose la concesién para construirla en Noviembre de 1887, subven-
ciondndola con $5.000 por kilémetro, pagaderos en bonos emitidos al 90 por
ciento de su valor nominal, con interés de 6 por ciento anual.

La linea se prolongo por concesién adicional en 1889, desde Monterrey
hasta la Estacién de Trevifio en el Ferrocarril Internacional; quedando
asi conectada con la red ferroviaria de todo el centro del pais. y con la de
los Estados Unidos del Norte.

Tomando como origen la estacién *General Trevifio®’, se recorren has-
ta Monterrey 95 kildmetros, hasta Ciudad Victoria 390 kilémetros y hasta
Tampico 624 kilometros 640 metros.

El 12 de Octubre de 1888 se comenzaron los trabajos continudndose
sin interrupeién hasta abrirse 4 la explotacion la linea el 13 de Septiem-

bre de 1891.
La via es de anchura normal 1 metro 47 centimetros; la pendiente

mdxima de 1} por clento. el radio minimo de 186 metros.

El terreno que sigue el trazado es ficil y con pocos accidentes, lo que
casi ha evitado obras costosas de arte y grandes terracerias. Solamente
hay como obras de arte los puentes para cruzar el gran niimero de corrien-
tes que se desprenden de la Sierra Madre. El puente de mayor longitud
esta sobre el rio Purificacién, y tiene 243 metros,

De Trevifio & Monterrey se desciende por amplios cafiones de la Sie-
rra Madre siguiendo una linea obligada por la orografia del terreno. De
Monterey 4 San Juan la linea sigue la margen N. del rio de la Silla hasta
ta su confluencia con el San Juan y el de los Ramos. Al pasar estos tres
rios juntos cambia de direccién continuando hacia el N. E. hasta Tampico
recorriendo la zona agricola de Ciudad Victoria. Desde Altamira la via
sigue paralela al rio Tamesi llegando asi 4 Tampico.

Los lugares de mayor importancia que toca la linea son después de
Trevifio: Monterrey, Cadereyta, Montemorelos, Linares, Ciudad Victoria
y Tampico.
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Los productos agricolas, las maderas y el ganado de aquella regién y
los articulos de importacién extrangera para los Estados fronterizos, han
hallado grandes facilidades para su transporte por la iinea de Monterrey
al Golfo, abaratando 1os fletes que antes gravitaban sobre ellos.

La minerfa, que no tenia gran significacién en esta zona estd forman-
do un ramo de importante industria de exportacion.

Las minas de la Sierra de San Carlos, Croix, San Jose, Hidalgo, Mi-
quihuana, Bustamante, Palmillas, y algunos de Nuevo Ledén dan su eon-
tingente de trdfico al Ferrocarril para abastecer las fundiciones de Mon-
terrey, para cuya prosperidad ha sido un factor la via férrea de que
§e Lrata. :

El Ferrocarril de Monterrey al Golfo se liga al Internacional en la
Estacién “*General Trevifio’’; en Monterrey al Nacional Mexicano: y en
Tampico al Central Mexicano.

FERROCARRIL DE SONORA.

Organizada la Empresa que deberfa construir esta via férrea bajo el
nombre de ‘“Compafifa del Ferrocarril de Sonora Limitada™, los primeros
reconocimientos se comenziaron & partir de Guaymas en Febrerode 1880 y
la construeeion se inield en Mayo del mismo afio continndndose hasta su
terminacidn, y poniéndose en explotacién la via en Octubre de 1882,

La concesion del Gobierno otorgd una subvencion de $ 7,000 por kil6-
metro pagaderos en efectivo y que se devengaron en 422 kilometros 312
metros que tiene la Ifnea de Guaymas (puerto sobre el mar Pacifico), 4
Nogales (punto de la linea divisoria entre México y los Estados Unidos
del Norte.) :

Como Iugares de gran importancia que recorre este ferrocarril solo
existen Guaymas, Hermosillo y Magdalena. Los demas puntos que toca la
linea tienen su importancia relativa industrial y comercial. Batamotal es
la puerta del Valle de Guaymas, regién productora y en explotacion de
cereales y algoddn, y estacién la mds proxima 4 las zonas regadas por el
rio Yaqul.

“Maytorena’’ es la estacion situada en el centro productor de algodén,

“Ortiz’ es el lugar de embarque de las riquisimas minas “Dura’ y
“Suaqui’ y de los productos de las zonas carboniferas de la ‘*Barranca' y

“San Mareial.”’
La estacion “Torres’ estd en comunicacién férrea 22 kilémetros con

las famosas minas *Prietas” y de ““Zubiate”, la “Trinidad™, los “Bron-
ces'”, “California y otras varias.
Hermosillo es el centro comercial de importancia como Capital del

dstado de Sonora.
“Pesqueira®™ es 1a estacién que sirve los intereses industriales y ma-

nufactureros de la fibrica “Los \Angeles.”
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La estacion de ‘‘Carbé’’ esta en el Centro e una regién de gran por-
venir para la mineria, y *‘Bacuachito’, “‘Santa Elena’ y “*San Juan’ son
minas de las mas notables en ella. .

A la estacién de Santa Ana concurre la carretera que comunica el
Distrito de Altar con el ferrocarril.

La Villa de Magdalena es también centro de comercio sobre la linea.

Cerro Blanco es una estacién que por medio de una via angosta de fe-
rroearril liga & la negociacidén minera del mismo nombre.

Nogales es la estacion terminal de la linea. Antes de inaugurarse es-
te ferrocarril en 1882 era un rancho que posefa escasamente diez casuehas,
en la actualidad es una ciudad floreciente, con mis de cuatro mil habitan-
tes, y con un eomercio caracteristico por la armonia que reina entre las
poblaciones mexicana y americana, que viven casi confundidas, pues solo
las separa una linea divisoria virtual.

En Nogales entronca el Ferrocarril americano de “Nuevo México y
Auizona” y el sistema de ‘‘Atehison, Topeka y Santa Fe.”

El ferrocarril tiene una anchura normal de 1 metro 47 centimetros;
la pendiente méxima es de 2 por ciento y la curva minima de 175 metros.

Como obras notables puede citarse el puente soore el rio Sonora que
mide 94 metros 63 centimetros y ticne tres claros; es de fierro y de un sis-
tema parecido al de Warren. Las demdds puentes y aleantarillas son de po-
ca importancia pero en ntimero considerable, sumando la longitud total
de dichos puentes 10369 metros.

Segiin se vé, el Ferrocarril de Sonora sirve principalmente los intere-
ses de una de las regiones mineras mds ricas de México; el desarrallo de la
mineria en aquella comarea ha sido la consecuencia del establecimiento de
este ferrocarril, que ha entrado como importante factor de gran reduccion
en los fletes, y por consiguiente en el costo de la industria minera.

FERROCARRIL DE HIDALGO.

La concesién primordial de este ferrocarril dada en 1878 comprendié
la construczién de una linea que partiendo de la estacién de Teoloyucan,
(conexién con los Ferrocarriles Central Mexicano y Nacional Mexicano), y
de otra linea que saliendo de Irolo, (conexidén con los fercocarriles Mexica-
no ¢ Interocednico de Veracruz), terminasen en Pachuea, con un ramal &
Tulancingo.

Ambas lineas se unieron en la estacion de San Agustin, y el ramal &
Tulancingo se desprendié de la estacién de Tepa.

En 1880 se autorizé & la Empresa para prolongar la linca hasta el
puerto de Tuxpam sobre el Golfo de México.

Obtuvo la misma empresa autorizacion en 1888 para construir el fe-
rrocarril que denominé del Nordeste, y que teniendo como origen la Ciu-
dad de México terminé en Tizayuca, estacién de la linea de Teoloyucan 4
San Agustin.
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De esta manera se realizé ina combinacién que permitié comunicar di-
rectamente la capital de la Repiiblica con el importante mineral de Pa-
chuca, y que permitird mds tarde al llegar la linea & Tuxpam, tener la co-
municacion mis corta entre la Ciudad de México y el Golfo.

La mayor extensién de terreno que atraviezan las lineas construidas
es poco accidentado, pues pertencce 4 las dilatadas llanuras que en el Va-
lle de Mexico se extienden entre los Lagos de Texcoco, San Cristobal y
Zumpango, v solamente en las cereanias del rio Papalote, y al ascender
al punto de division de las aguas de los Valles de México y de Tulancingo,
¥ despuds en el descenso hasta Los Romeros se hallan algunos accidentes
de relativa importancia.

La pendiente mdxima es de 1.80 por ciento, compensada en las cur-
vas, y de dstas la menos abieria tiene 150 metros de radio.

La construccién de estas lineas ha sido hecha con gran economia y es-
crupulosidad, pues los estudios mas prolijos y discutidos Ia han precedido.

La linea del Nordeste incluyendo el ramal que va & la Aduana de
Santiago Tlalteloleo tiene una'longitud de 51 kilémetros 590 metros de
México 4 Tizayuca. Las diversas lineas que componen el sistema del Fe-
rrocarril Hidalgo, tienen en conjunto un desarrollo de 161 kilémetros 600
metros subdivididos como sigue:

Tizayuea & Pachuea, 59 kildmetros; Tepa & Tortugas, pasando por
Tulancingo, 74 kildmetros 300 metros: San Agustin d lrolo, 28 kilometros
300 metros.

Es sin duda el Ferrocarril de Hidalgo la via que mis ha contribuido
i beneticiar la industria minera en Pachuea y Real del Monte, pues ha fa-
cilitado el abaratamiento de fletes para que 4 esos centros mineros llegue
con economia la sal y otros productos de gran consumo, y para la exporta-
cion de los metales ya sea para acufiarios en la Ciudad de México 6 bien
para llevarlos fuera del pafs.

FERROCARRIL MEXICANO DEL SUR.

El Gobierno del Estado de Oaxaea obtuvo una concesion en Abril de
1886 para construir un ferrocarril entre Tehuacdn y la Capital del Estado,
amplidindose dicha concesién dos afios después en el sentido de poderse
prolongar la via hasta Puebla por un extremo, y por el otro hasta Te-
huantepec,

En 1888 se hizo el traspaso de la concesion & una Compaiifa Inglesa
que comenzé desde luego los estudios: las terraceriasal anio siguiente, y
termind el primer tramo de 127 kilémetros de Puebla d Tehuacdn en Ene-
ro de 1891 y en Agosto del mismo afio los 87 kildmetros hasta Tecomava-
ca. En 1892 quedd terminado el Ferrocarril entre Puebla y Oaxaca en su
total longitud de 367 kilémetros.

Considerando como origen de este ferrocarril la Cindad de Puebla, la
linea recorre la distancia bhasta Tehuacdin sobre terreno casi plano 6 con
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declives insignificantes. La méxima pendiehte es de 1.80 por ciento y la
menor curva de 191 metros de radio; el calibre de la via es 0.914 cm.

Entre Tehuacdin y Tecomavaca el terreno baja rdpidamente una di-

. ferencia de nivel de 416 metros en 33 kilémetros, y el trazado tuvo que
alojarse en zig-zag para el mejor desarrollo de la via, Hasta Tomellin la
linea sigue las cafadas de los rios Salado, Grande de Quiotepee, "Tomellin
y San Antonio con curvas hasta de 88 metros de radio, y cortos alinea-
mientos rectos, siguiendo después con pendientes obligadas hasta de 4 por
ciento para remontar la cordillera que se interpone hasta Las Sedas, 44
kilémetros antes de llegar 4 Ouxaca. Bl descenso hasta esa capital comien-
za fuerte en declive mdximo de 3.75 por ¢iento y no bajando de 1.50 por
ciento; las curvas son muy continuadas.

La orografia del terreno no ha permitido un trazado economico en
la seceidn de que se trata, ni en la construccién ni en Ja conservacion de
la via. Hsta sigue las cafiadas, y aunque se halla localizada fuera de las
mayores crecientes de los rios, las corrientes pueden socavar 10s terraple-
nes; de aqui una constante vigilancia y reparacion. Por otra parte, Le-
niendo la linea mds curvas que alineamientos rectos, hay mis resistencias
para la traccion, y el material rodante sufre enormemente, la velocidad
en los trenes y la longitud de estos nb puede ser grande, lo que hace cara
la explotacidn.

Como obras de arte importantes deben eitarse el pucnte sobre el rio
Salado de 100 metros de longitud, dividido en dos tramos, y dos puentes
sobre el rio Grande de Quiotepee uno de 100 metros y otro de 30 metros
de longitud, en dos claros eada uno. Las trabes son tubulares del sistema
Hamado «Pin and link.» -

En el caiién del rio Salado ¢ de los Qués hay perforados tres tiineles
que representan una longitud total de 300 metros. Eatre Tecomavaca y
Oaxaca hay otros tres tiuneles y considerable niumero de puentes, asi como
alcantarillas y pasos de agua. : X

La region agricola que atravieza el ferrocarril comprende los produe-
tos diversos de los climas frio, templado y tropical. y es in mis directa-
mente beneficiada con su establecimiento. La regién minera proxima i
Oaxaca es Ja inica que ha aprovechado las ventajas que ofrece la via de
comunicacién herrada hasta Puebla.

Las conexiones que tiene este ferrocarril son el Interocednico, el de
Izucar de Matamoros, el Industrial y al Mexicano, en la ciudad de Pue-
bla; el de la Esperanza en Tehuacdn (50 Kws.) y el ramal de las Pilas 4
Tlacotepec (30 Kms.)

Ferrocarril de México & Cuernavaca y Pagifico.

Por decreto de Mayo 30 de 1890 se otorgd la primera concesién, que
se estipuld se construyera, la linea de Mexico & Cuernavaca, Capital del
Estado de Morelos, y de ahi 4 la Barra de Toconapa, pudiéndose prolon-
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gar hasta Palaizada en la Costa del Pacifico. En el siguiente afio se tras-
pasé la concesién 4 la actual Compafiia concediéndole franquicias respecto
4 los criaderos metdlicos que pudiese hallar al localizar la via, y detallan-
do los efectos cuya libre exportacién se permitia.

No tiene concedida subvenci6én la Empresa.

En 1895 nueva reforma del contrato se estipulé que la linea pasarfa
por Chilpaneingo, Capital del Estado de Guerrero, y terminaria en Aca-
pulco. A la vez se concedid un subsidio consistente en el abono de treinta
pesos anuales, por kilémetro en explotacién durante quince afios, pagade-
ros en derechos de importacién.

En 1899 se pacté otro cambio en la direcei6n de la linea, que de Cuer-
navaca tendrd que seguir por el rio de las Balsas hasta ligarse con el Fe-
rrocarril de Inguardn para terminar en el puerto de Zihuatanejo sobre el
Pacifico,

Por medio de un ramal se ligard Chilpancingo.

Los trabajos de construccién comenzaron en 1892 y actualmente hay
construidos 202 kilémetros entre México y el rio de las Balsas.

Se han construfdo obras de gran importancia por las dificultades pro-
pias del terreno, siendo de sefialarse, las del Cafién de la Mano; el viaduc-
to entre Cuernavaca y Puente de Itbla y el puente sobre el rio de las Bal-
§4s que tiene 266 metros de longitud.

Como lugares de importancia sobre la linea solo se encuentran Cuer-
navaca, Puente de Ixtla (conexion con el Interocednico de Veracruz),
Iguala y Cocula.

Natorias son las ventajas que con este ferrocarril obtiene la industria
agricola del Estado de Morelos, especialmente las fincas de cafia de azi-
car, y la industria minera del Estado de Guerrero. Los minerales ce Tax-
co, Huitzuco, Tepantitlin, Tehuilotepee, Limén, Teloloapam ete., estén
ya recibiendo los beneficios de una uumummctdn fdcil y barata para la ex-
portacién de sus productos.

Ferrocarril del Rio Grande, Sierra Madre y el Pacifico.

Las lineas que abarca la concesién son de Cindad Juarez & Corralitos,
votrade Corralitos & Magdalena para conectar con el Ferrocarril de Sono-
ra, subvencionadas con $8,000.00 por kilémetro pagaderos en Bonos de la
deuda interior amortizable, La concesion se otorgé en Marzo 24 de 1896,
emprendiéndose desde luego la construecién de Ciudad Juarez que fué
terminada en los 250 kildmetros que tiene.

El puente constriudo sobre el rio Bravo para conectar con los Ferroca-
rriles de los Estados Unidos del Norte es provisional.

intre los kilometros 182 y 183 se desprende un ramal de 6 kil6me-
tros 5756 metros que liga las minas de San Pedro
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FERROCARRIL CHIHUAHUA AL PACIFICO.

Bajo la denominacién de Ferrocarril de Trevifio al Pacifico se estipu-
16 en Mayo de 1891 la construceién de una serie de lineas que conectasen
con los ferrocarriles Internacional, de Monterrey al Golfo y Central Mé-
xicano y euyo término seria la costa del Pacifico. :

Traspasada y modificada lu concesién en Marzo 31 de 1897, se consig-
n6 que la via tendria su origen en Chihuahua, para terminar en el Estado
dd Sonora. Solo se subvencionan 600 kilémetros con 8,000.00 por kil6me-
tro en Bonos de la Deuda Interior Amortizable.

Se hallan construidos 200 kilémetros de via entre Chihuahua y Mifiaca.

Cosihuiriachic, Magistral, San Luis Gonzaga, son lugares mineros gque
ya utilizan los servicios de esta linea, y aunque todavia algo lejunos, tam-
bién los centros mineros de Batopilas, Remedios, Arechuivo, ete.

FERROCARRIL DE MICHOACAN Y EL PACIFICO.

El origen de la linea estd en Maravatio sobre el Ferrocarril Nacional
Mexicano y hasta Zitdcuaro tiene la 1fnea principal 90 kilémetros de lon-
gitud; la pendiente mixima es de dos y medio por ciento, y la curva mds
reducida de 114 metros de radio; el ealibre de la via es de 0.914 cms.

En el ramal que de el kilémetro 45 sale para Angangueo con longitud
de 3736 metros, y en el que sale del kil6metro 49 para la fundicién de Tro-
jes que solo tiene 1076 metros, las curvas bajan 4 95 metros de radio y 1as
pendientes llegan al 4 por ciento.

Es de suma importancia este ferrocarril para ia mineria, pues recorre
la eafiada entre las cordilleras de Jos Minerales de Tlalpujahua y Angan-
gueo, y tiene como centro de operaciones la Hacienda de beneficio de
Trojes. ‘

FERROCARRIL MEXICANO DEL NORTE.

En su origen esta linea se llamé Ferrocarril Minero y se otorgé la
concesién no subvencionada en 20 de Marzo de 1890,

El sistema de vias tiene un desarrollo de 130 kilémetros 260 metros
siendo la principal que tiene su origen en la Estacién de Escal6n del Fe-
rrocarril Central Mexicano y termina en el Mineral de Sierra Mojada eon
125 kilémetros de desarrollo; el resto son pequefios ramales para servieio
de negociaciones mineras.

Ramal es de interds puramente minero que ha contribuido al desarro-
llo de esa industria. Solo en los afios de 1898 4 1899 el transporte sobre
esa via fué de 363,783,331 toneladas, que en su mayor parte fueron meta-
les, carb6n y lefia.
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FERROCARRILES EN LA PENINSULA DE YUCATAN.

La red ferrocarrilera en el Estado de Yucatd y una pequeiia parte del
Estado de Campeche es de grande importancia desde el punto de vista co-
mercial y con relacién especialmente 4 la industria del henequén. El alto
precio que esta fibra ha alcanzado en los mercados de los Estados Uhidos
y de Buropa, ha hecho que se extiendan las plantaciones en grande escala
hasta los lugares que para su pronta y ficil comunicacién con los puertos
de exportacion, han necesitado la construecion de vias férreas.

Mérida, Capital del Estado de Yucatdn, es el centro adonde conver-
gen todas las lfneas construidas, euyas denominaciones y longitudes son
las siguientes:

Mérida i Progreso. . ...ouieeencinsosvsss s 36 Kms, 456 mis.
Mérida dlzamal. . oo el maeadi i she G sl B8 3 . B4B »
Mérida & Izucakab (linea 4 Peto).. ... chatwal88 o

Mérida 4 Tunkas (linea 4 Valladolid)........ 118 »
RamaldeConkal 4 Progreso ..... .......- 30 » 688 »
Mérida A Campeche .. ........ e S, 1032l 1190 »
Ramal de Uman & Unuemd. ............... 20 » 375 »
Bapral Ao dorii ot sl dhaeii v s dis ki 6 >

En la actualidad se estd ensanchando la red en la parte oriental que
ademids de facilitar el aumento de plantaciones, constituye un sistema de
vias estratégicas para consolidar la tranquilidad piblica en aquella region.

FERROCARRILES DEL DISTRITO FEDERAL.

Merecen también mencionarse pues las diversas lineas urbanas en la
Ciudad de México tiene un desarrollo de 97 kilémetros 490 metros, y las
fordneas de 106 kilémetros 570 metros.

El sistema de tracei6n de sangre ha sido substitufdo por la traccién
eléctrica, reconstruyendo las vias en las Iineas de Tacubaya, San Angel,
Mixeoac, Thalpam, Coyoacan, Tlaxpana y Colonia de Arquitectos, Peral-
villo y Belem, Peralvillo y Ta Viga, Circuito Central y Guadalupe
Hidalgo. ;

Con actividad se contintian las obras de reconstruccion de las demés
vias para poner en practica el mismo sistema que sin duda se habrd uni-
formado en el eurso del afio de 1902.

De los adelantos que México ha aleanzado dltimamente en los medios
de comunicacién por el establecimiento de los ferrocarriles, se deriva un
nuevo caracter para apreciar la intluencia de la mineria.

Regiones mineras lejanas y antes casi inaccesibles, han podido ser vi-
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sitadas por ingenieros, empresarios, mineros, trabajadores y especulado-
res, merced 4 la facilidad de las comunicaciones. A esto se debe que se ha-
yan trabajado minas en zonas remotas, y la gran producci6n de las minas
de Chihuahua, Durango, Coahuila, ete., lo atestigua.

Los ferrocarriles han servido para reducir los fletes, disminuyendo los
precios de los efectos de mayor importancia y consumo: facilitando la ex-
portacién de metales al extrangero, y su transporte d los nuevos estable-
cimientos de fundici6n instituidos en México.

La facilidad y economia en Tos transportes ha permitido importar
maquinarias modernas que por su peso y dimensiones solo los ferrocarri-
les han podido traer & los centros mineros para su instalacién en las mi-
nas y haciendas de beneficio. Los perfeccionamientos introducidos en la
industria minera se deben en parte 4 la construceibn de las vias ferreas.

Hoy son Hevados los minerales al extrangero para que se beneficien
con perfeccién frutos ricos, obteniéndose todo el oro contenido, aprove-
chando el minero el premio de situacién del valor de sus metales,

Pocos afios hace que nadie se imaginaba el que los productos de los
Minerales de Guerrero, Hidalgo, Michoacdn, Guanajuato y otros Estados
que apenas contienen leyes medias y adn los metales pobres y los terreros
pudicsen ser beneficiados obteniéndose casi la totalidad de la plata y el
oro contenido en ellos, erogando los gastos de transporte hasta Aguasca-
lientes, San Luis Potosi, Monterrey, 6 Chihuahua, donde actualmente se
hallan establecidas importantes fundiciones, cuya creacién se debe i las
facilidades da transporte obtenidas por la red ferrocarrilera construida,

Seriamente se hallaban preocupadas las empresus mineras del pafs con
la escacés del combustible que se acentuaba mds mientras mds avanzaba
el tiempo. Las neguciaciones como la denominada de Pachuca y Read
del Monte llegd hasta adquirir montes en parte talados para repoblarios y
hacer una explotacién racional, en previsién de alguna crisis industrial
por falta de lefia. Los ferrocarriles volvieron & salvar esta situacién peli-
grosa, permitiendo la importacién del carb6n de piedra extrangeroy la
explotacién y transporte del carbén que se produce en los estados fronte-
rizos del Norte.

La reduccién en el precio de los articulos de mayor consumo en las
minas y haciendas de beneficio como maderas, lefia, pasturas, maquina-
ria, explosivos, sal, sebo, fierro, ete., proviene de la reduccién de fletes.

De manera que las facilidades para el trdfico y la reduccién en los fle-
tes, han permitido economfas en el costo de explotacién de las minas, ¥
en el costo del beneficio de los minerales, trabajindose minas de frutos
pobres que antes eran incosteables, y aumentdndose por consiguiente el

trabajo y los productos.
! Con los ferrocarriles no solo las minas de oro y plata han mejorado sn
explotacién sino que han contribufdo 4 hacer posible y lucrativo el traba-
jo de las minas de carbén en Coahuila; de fierro en Durango y Jalisco; de
plomo en Sierra Mojada; de cobre en Aguascalientes y Michoacdn.
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Algunos datos concretos pueden dar idea del beneficio que la mineria
ha reportado con la ereacién de la red ferrocarrilera.

El empleo del Carbén de piedra que antes era imposible, hoy lo es
obteniéndose 4 un precio de $18 4 $25 tonelada con merma.

La sal costaba hace 32 afios $0.98 la arroba y su precio actual es de
%0.38: economfia 61.22 por ciento. El fierro extranjero se obtiene al pre-
sente al 50 por ciento del que t2nia hace 32 afios.

Closto de beneficio sin azogue, de una tonelada de mineral por toneles
haco 32 afios, $12.21; en 1900, costo $10,23, economia 16,21 por ciento,

Costode beneficio por patio (sin azogue) en Loreto hace 32 afios, $16.57
en 1900 costo $11.59 economia 30.05 por ciento.

Bl flete de Pachuca & la capital de México en earros era por tonelada
$20; actualmente la tarifa de segunda clase en ferrocarril es de $5.50.

El flete de Veracruz & Pachuca en carro era muy variable, pero en
promedio por tonelada puede estimarse en $120; hoy cuesta menos de $30
en ferrocarril, y el carbén de piedra $12.

Y si economfias tan considerables se han realizado en un mineral que
por su situacién geogrifica y por sus elementos tenfa las mayores facilida-
des para el trabajo y explotacién de sus minas, calcuiarse puede cuales
habian sido las ventajas obtenidas por las negociaciones de otros distritos
minerns que carecian de carreteras y de comunicacién con los centros de
poblacidn.

La produccién minera en la Repiblica Mexicana antes de la creaci6n
de los ferrocarriles, al terminarse el Ferrocarril Central, y en fin del afio
fiscal ltimo es como sigue:

1872-1873 $ 995,000 oro $ 21,441,000 plata.
1882-1883 » 956,000 oro » 20,569,000 »
1900-1901 » 8,848,805 oro » 72,368,795 »

A la produccién del afio fiscal que termino debe agregarse el valor del
plomo y del cobre estimado en $15,134,181. También hay una diferencia
favorable para utro aumento, la diferencia del precio del oro entre las di-
versas ¢pocas que se consideran.

oy los ferrocarriles han tomado enorme importancia y han llegado
& ser una de las palancas principales de la industria y del comercio. Nin-
guna otra industria como la minera, necesita para sostener su actividad,
de los ferrocarriles que le transporten su maquinaria, su carbén de piedra
y su azogue del extranjero; su sal de las costas; sus maderas y lefias de
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lejanos bosques; sus pasturas, cereales y articulos de consumos de los cen-
tros agricolas y comerciales. Y ya que en la exportacién de sus frutos, ya
para el beneficio de sus minerales necesita servirse de la via fieil y barata
de comunicacién.

México, por ahora, no es pais cuya agricultura y cuya industria deje
un excedente que enviar al extrangero en cambio de sus produetos. s la
mineria principalmente la que salda nuestras compras de procedencia ex-
terior, ya con los productos de sus minas, ya con sus platas en pasta que
tienen el mismo origen. El futuro ensanche de la red Terrocarrilera en
México estd pues indicado en direccion 4 las regiones de produccién mi-
nera y en direccion 4 los puertos de exportacién. Basta dirigir una mira-
da 4 la carta minera y de los ferrocarriles que se acompafia 4 esta ligera
resefia, para comprender que las Iineas de penetracién que se construyen
en combinacién con las ya establecidas, especialmente los ferrocarriles de
Rio Grande, Sierra Madre y Pacifico; Chihuahua al Paeifico; Michoacin
y Pacitico; México, Cuernavaca y Pacifico; prolongacisn del de Jiménez al
Parral; continuacion del de Guadalajara & Manzanillo; de Durango 4 Ma-
zatldn, ete., favorecerin el desarrollo de la industria minera en condicio-
nes tales que no s6lo permita cubrir el valor de las importaciones, sino que
deje un excedente en el pafs para el fomento de otras industrias, y para
su inversién en mejoras materiales, que harin de la Repiiblica Mexicana
un pais rico y floreciente.

México, Octubre 21 de 1901.

EL INGENIERO CIVIL,

- LUIS SALAZAR.
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