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Juicio Sobre las Obras del Desagiie del Valle de
México - Triunfo de las Ideas del Ingeniero
Don Francisco de Garay

Sobre esle lema se dio una con-
Jerencia por el Doctor Adrian de
Garay, la noche del 29 de oclubre
de 1929, en el Centro Civico “* Al-
varo Obregon’’, situado en el anli-
guo Palacio Municipal de la Ciu-
dad de México.

El Valle de México (mds propiamen-
te cuenca) estd situado en la parte me-
ridional y mas alta de la gran Mesa Cen-
tral mexicana. Mide 8,058 kilometros
cuadrados y se extiende, de norte a sur,
de la montana del Ajusco a las serra-
nias de Pachuea, y de este a oeste, de los
grandiosos voleanes del Popocatépetl y el
Ixtaceihuatl, a las serranias de las Cru-
ces, Monte Alto y Monte Bajo.

En la actualidad dicho valle es muy

hermoso. pero en tiempos remotos era
un vergel, tenia una vegetacion exube-

rante, las montafias estaban cubiertas de bosques: en el fondo
habia diversos lagos importantes, siendo el mis bajo el de Tex-
coco, y numerosos canales surcaban por todas partes. Las aguas
escurrian por las vertientes de las montafas y procedian también
de numerosos manantiales, formando riachuelos y rios, algunos
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tan importantes como el de Cuautitlin. En esos terrenos tan fe-
races v bien irrigados se sembraban cereales, pastos, legumbres,
flores y drboles frutales. Los lagos y canales repartidos por do-
quiera, servian para la navegacién, para la irrigacion y de de-
fensa. Estos hombres que habitaban el valle casi vivian en el
agua. Se disfrutaba de un clima templado muy agradable, podian
recoger abundantes y sabrosos peces, y en las montafias no
les faltaban animales para cazar, por los medios de que entonces
se disponia. Sus habitaciones eran muy sencillas y de poco costo,
v facilmente podian abandonarlas cuando asi les convenia. Esta-
ban hechas de adobe, troncos de arhol, ramas, zacate y tule.

La vida entonces era muy econémica, y para el estado de
civilizacién de los que alli vivian, muy agradable.

La ultima tribu de los nahuae, los aztecas, llegaron al Valle
de México, y como los bordes de los lados estaban ocupados por
los culuas y los hostilizaban, se dirigieron a un gran islote del
lago y ese fue el origen de la Gran Tenoxtitlan.

Desde un prineipio, en el Valle de México tiene gque haber
habido inmndaciones, pues escurriendo el agua por todas partes,
¥ no teniendo por donde salir, la inundaeién, mis o menos gran-
de, era forzosa. Algo se defendian los indios con los grandes de-
positos que en los lagos y canales tenian para el agua, con la
mayor superficie para la evaporaciéon y filtracién y eon bordes
y digues mas o menos toscos, pero esto no era bastante.

Los danos causados por las inundaciones eran mis o menos
grandes, y esto preocupaba a los habitantes del valle y a las au-
toridades supremas. Con.motivo de la gran inundaciéon de 1449,
el emperador Moctezuma 1 encargdé al rey poeta e ingeniero
Netzahualeoyotl que proyectara los medios de defensa. Y este
gran hombre ided el dique que lleva su nombre. En linea recta,
de norte a sur, de Atzacoaleo a Ixtapalapa media 16 kilémetros.
Estos diques no hacen, naturalmente, un desagiie directo, procu-
ran nada mas desviar las aguas para que queden depositadas en
algunos lugares convenientes; después, la evaporacion y las fil-
traciones ayudan para que estas aguas se disminuyan o se agoten.
Dicho dique sirvié hasta donde fue posible, pero estaba muy lejos
de resolver el problema. Més tarde, Hernian Cortés lo destruyd
para poder atacar a la cindad por agua.
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Ya en la época de la dominacidén espanola, y mas tarde tam-
bién, se signieron construyendo digues mas o menos importantes,
como el que hizo el virrey don Luis de Velasco, después de la inun-
dacion de 1555, llamado El Albarradén de San Lazaro. Senala-
remos el dique mamposteado entre los lagos de Texcoco y de
Xaltocan ; el de Culhuacan, en donde trabajo el ingeniero Fran-
cisco de Garay, que separaba las aguas de los lagos del sur, de los
de Texeoco y otros muchos secundarios.

C'on motivo de las inundaciones de 1553 y de 1580, de 1604
y 1607, y en la époea del virrey Martin Enriquez, se pensé en
proyectar un desagiie directo del Valle de México, es decir, dan-
dole salida a las aguas de Texcoco a través de la cordillera de
las montanas del norte que son las mis bajas. Y se encargd al
ilustre cosmégrafo Enrico Martinez (Henri Martin, francés de
origen, segiin unos, y mexicano, segin el ingeniero Garay), para
que proyectara la obra. Dicho sefior ideé un tunel por Nochis-
tongo, para darle salida a las aguas del rio de Cuautitlan, y, ade-
mas, un canal a cielo abierto entre México y dicho tunel, para
dar salida a las aguas excedentes que pudieran ser peligrosas.

Por falta de recursos y otras circunstancias, Enrico Marti-
nez no pudo llevar a cabo su proyecto completo, limitandolo a la
construeeién de un tinel seguido de un canal para la evacuacién
de las aguas del rio de Cuautitlan. Este tinel, de 6,600 metros de
largo, de 3.50 de ancho por 4.20 de altura, se construyé de una
manera vertiginosa, en 11 meses, lo que correspondia a un avance
diario de 200 metros lineales. Y esto, que en la actualidad hubiera
sido asombroso, con los medios de que entonces se disponia fue
una verdadera maravilla, digna para inmortalizar a cualquier
ingeniero. Pero por dificultades insuperables la galeria no fue
revestida, y habiendo habido derrumbes se preocuparon en irla
revistiendo; pero habiendo aumentado considerablemente las
aguas del rio de Cuautitlan y por nuevos derrumbes, el tiinel
no pudo llenar su objeto y sobrevino la terrible inundacién que
duré de 1629 a 1634, que ocasiond terribles desastres, habiendo
llegado a perecer en un mes 30,000 personas, Muchas familias,
sobre todo espafiolas, huyeron para Espana u otros lugares. En
algunas partes subié el agna a mas de 3 metros, se navegaba
en canoas, habia puentes por todas partes, se celebraban misas en
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los balecones, muchos edificios se desplomaron, el comercio tuve
pérdidas enormes y el estado sanitario era deplorable. Este era
el cuadro, mis o menos grande, de lo que sobrevenia a conse-
cuencia de las inundaciones.

Este desastre se achaeé a Enrico Martinez y se le tuvo en la
prisiéon 4 a 5 anos. Tal fue el pago que tuvo este gran hombre.
Pasados los siglos y por iniciativa y empeno del ingeniero Fran-
cisco de Garay, se le levanté una estatua a Martinez en la Plaza
de la Constitueién. No fue posible encontrar un retrato de él,
pero en su lugar se puso el emblema de la patria agradecida.

Después de muchas vacilaciones y considerando siempre el
gran peligro de las aguas, se proyectd, en vez de revestir el canal,
hacer un tajo a cielo abierto, v asi se abrié el famoso tajo de
Nochistongo, que tiene en algunos lugares 60 metros de altura.
Tard6é en hacerse 152 afios, y costé la vida en el ejercicio del
trabajo a 200,000 operarios. Se excavaron veinticinco millones

de metros eibicos.

Esta obra, segin los célebres ingenieros Derote y Garay, es
la mas grande que en su género se haya hecho en el mundo, y,
sobre todo, teniéndose en cuenta los medios con que entonces
se contaba para trabajar. Costé $7.100,000.00 aproximadamente,
pero hay que caleular que en aquella époea trabajaban los pre-
sidiarios o indios a quienes se les daba tnicamente la comida o
un exiguo jornal.

No obstante el largo tiempo que tardd el tajo en hacerse, en
combinacion con la galeria subterrinea, sirvié eficazmente para
salvar a México de inundaciones en afos muy lluviosos.

Hernan Cortés, al vencer a los aztecas y tomar la capital, la
encontré verdaderamente arruinada, no habia en ella ningin
edificio ni obras de arte que valieran la pena, pues aun el Gran
Teocali, arquitectonicamente no valia nada, pero por orgullo de
soldado quiso hacer la nueva ciudad en el mismo lugar en donde
habia veneido, ¥ coloed la Cruz de Cristo sobre la Piedra de los
Sacrificios. Hay que reconocer, pues, que todos los desastres que
hemos tenido ¥ tendremos por las inundaciones, se deben, fun-
damentalment®, al eonquistador, que bien pudo haber construido.

la nueva cindad en lugar més apropiado.



La cindad de México, como hemos dicho, estaba surcada de
canales por todas partes. En canoa se llegaba hasta el teatro
Prinecipal, y nosotros hemos visto llegar las flores y las legumbres
hasta el Puente de Roldin. No hace mucho tiempo se cegéd el
Canal de la Viga, asi como se fueron cegando todos los que habia
dentro de la eindad, y, ademds, se ha ido subiendo el nivel de
todas las calles, con lo que se ha defendido de la invasién de las
aguas. Por todas partes habia puentes que al quitar los canales
se destruyeron (Puente de la Aduana Vieja, Puente de Alvarado,
Puente Quebrado, Puente de Monzon, ete., ete.)

La ciudad era una verdadera esponja, y parece increible cémo
los espafioles pudieron construir edificios tan colosales como los
templos, los conventos, el Palacio Nacional, la Catedral. Es
cierto que algunos ya dan de gritos porque se los traga la tierra,
como la Catedral, Mineria, la iglesia de Loreto, ete., pero aun asi
lia sido un prodigio de cimentacion.

El tajo de Nochistongo a que antes hemos hecho referencia,
sirve para dar salida afuera del valle a las aguas del rio Cuau-
titlan, que representa la cuarta parte de las aguas que entran
al Valle de México. Esto ha servido para disminuir mucho el
peligro de las inundaciones.

Las primeras atarjeas con que contaba antes la ciudad de
México, empezadas a construir en la época de Revillagigedo, pres-
taron siempre alguna utilidad, vaciando parte de su contenido
al lago de Texcoco que estaba mis bajo que en la actualidad.

Con el tajo de Nochistongo, que aleja el rio de Cuautitlan,
por los numerosos diques construidos, con las mencionadas atar-
jeas, con el recurso de la filtracién y de la evaporacién y con la
providencia que no ha mandado aguaceros torrenciales, México
ha ido eaminando con mas o menos inundaciones, pero no con
el cardcter de las que habia antiguamente.

Como una iniciativa de desagiie directo del Valle de México
sefialaremos el proyecto de Simén Méndez, de Michoacéin, en 1630,
(onsistia en un canal que, partiendo del lago de Texeoco, llegaria-
a un tianel de 13,000 metros que atravesaria la montana para
salir a Tequexquiac. Se inici6 la ejecucién de este proyecto, pero
méas tarde se abandond. Lo recomendd nuevamente, en 1774, el
ilnstre matemitico Veldsquez de Ledn.
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Asi siguieron las cosas, sin hacerse nada notable, a pesar de
las frecuentes inundaciones, hasta el afio de 1856, pues debido
a los aguaceros torrenciales e inundaciones parciales en el afio
de 1855, se nombré en la presidencia de Comonfort, siendo mi-
nistro de Fomento el ingeniero Manuel Siliceo, una junta de 30
propietarios, de personas notables y entre las cuales estaba com-
prendido el sefior arzobispo, para que se encargase de todos los
asuntos relativos al desagiie del Valle de México. Esta junta
nombré otra menor, delégandole sus facultades para que se en-
cargase de los asuntos relativos ya mencionados.

Prineipié por nombrar varios ingenieros para que se encar-
gasen de hacer las obras secundarias que sirviesen para defen-
derse de los peligros de una seria inundacion. Al sefior inge-
niero Francisco de Garay se le comisioné en la seceién del sur,
trabajé activamente y presté sefialados servicios.

La misma junta menor publicé una convoeatoria, invitando
a todos los peritos nacionales y extranjeros, para que presenta-
sen un proyecto de las obras hidriulicas que conviniera ejecutar
en el Valle de México, a fin de resolver los puntos siguientes:

1° Que las aguas que entran al valle y las contenidas en los
lagos que existen en el interior de éste, sean dominadas y diri-

gidas de tal manera que la capital y las poblaciones vecinas que-
den para siempre al abrigo del riesgo de una inundacién.

2° Que la evacuacién de los productos de las atarjeas de la
ciudad sea libre y desembarazada, y si es posible se introduzea
en ellas una corriente perpetna de agua que arrastre constante-
mente el lodo que contienen y evite la operacién de la limpia
que debe hacerse anualmente.

3° Que se abran en el interior del valle ¥ en todas direccio-

nes el mayor niimero posible de canales de transporte y de
riego, dirigiendo alguno de ellos, si fuere practicable, hasta toear
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las grandes calzadas que explota el eomereio, ya hacia los puer-
tos, ya en el interior de la Repuiblica,

4° Que al propio tiempo se disponga para los riegos en el
interior del valle, de la mayor cantidad de agua que sea posible
y util a este objeto.

La subcomisién mencionada recibié los proyectos de 7 con-
cursantes, ¥ el premio de $12,000 fue otorgado por unanimidad
al proyecto del ingeniero Francisco de Garay, pues en él se re-
solvia de una manera cientifieca, conereta y préctica, todos los
puntos gue se habian propuesto. Dicha subeomisién la compo-
nian los ingenieros Joaquin Mier y Terdn, Juan N. Bustillos y
Roberto B. Gorsuch,

Esencialmente, ¢l proyecto del sefior Garay consistia en lo
siguiente: un canal a cielo abierto, que partiendo de la garita de
San Lézaro tenia una longitud de 50,380 metros, con una pen-
diente de 0,124m por kilémetro y una seccién trapezoidal de
10 metros en el fondo, con taludes de 45 grados. La altura
del agua debia variar entre 1 metro 50 ems. y poeo més de 3 me-
tros; el gasto maximo estaba caleulado a 35 metros por segundo,
v la wvelocidad a cereca de 0.85 mts. Este canal recogia todos
los rios que encontraba a su paso.

El canal seguia el pliegue inferior de la cueneca, el Thalweg,
de manera que las corrientes transversales concurrieran directa-
mente a é] haciendo el drenaje.

El tiinel debia de tener una longitud de 8970 metros y una
pendiente uniforme de 1 metro por kilémetro; la seccién, for-
mada de un medio punto en la parte superior, de 2 pies derechos
v de un radier en arco de eireulo en la parte inferior, dando asi
el espacio suficiente para la salida del agna a 35 metros por se-
gundo, sin que el agua sobrepasara los arranques de la biveda
superior.

El tanel desembocaria en forma de cascada en el barranco
secundario de Ametlac que, después de un transeurso de 3 ki-
lometros, se une al rio de Tequesquiae, después al rio de Tula, -
al Panuco, para desemboear al final en el Golfo de México.

Ademas, el sefior Garay proyeetd tres sistemas de canales se-
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cundarios: un eanal del sur, de 21 kilémetros de longitud, que
permitiera la introduceién de las aguas de los lagos de Chalco y
Xochimileo a las atarjeas de la ciudad. Un canal de oceidente,
de 72 kilémetros y tanel de 650 metros y esclusa, a fin de comu-
nicar el lago de Xochimileo con el tajo de Nochistongo. Un
canal de oriente, de 86 kilémetros, con tunel de 4,305 metros y

esclusa para comunicar el lago de Chalco con el de Zumpango
(una modificacién al proyeeto suprimia el tinel).

Estos canales, de 179 kilémetros, ¥y 200 canales mis en el
lecho de los canales desecados, facilitaban el riego, los transportes
v el drenaje.

No se desperdiciaba nada de las aguas del valle, a todas se
les utilizaba, inclusive las del rio de Cuautitlan, y no habia aguas
muertas, todas ellas corrian, alejando el agua en exceso, las aguas
sucias sirviendo para el drenaje y para el riego, para la navega-
¢ién y para produeir fuerza.

Como base importantisima para llegar al gasto del agua que
se debia de considerar y por medio de caleulos ingeniosos y ma-
temdticos, el senor Garay, calculando la cantidad de agua que
habia caido en el Valle de México, en el afio excepeionalmente
lluvioso de 1855, encontrdé que era de 457.000,000 de metros ef-
bicos, y haciendo los eileulos relativos dedujo que habia que dar
salida a 35 metros etibicos por segundo.

Por primera y unica vez se habia hecho un proyecto gran-
dioso para el desagiie del Valle de México, y por medio de él
se resolvian todos los problemas: 1¢ Salida de las aguas de llu-
vias y, por consiguiente, de las aguas de los rios. 2¢ Salida de
todo el contenido de las atarjeas. 3° Agua suficiente para riegos.
4° Féciles comunicaciones por medio del agua. 5° Drenaje de
todo el valle, como consecuencia, drenaje y abono de las tierras
poniéndolas en condiciones féciles para la vegetacién. 6° Utili-
zaeion de las aguas como fuerza. 7° Como consecuencia de las
obras emprendidas, aumento y regularizacion de las lluvias y
uniformidad del elima. 8° Aumento de la riqueza en el Valle
de México. 9° Mejora notable en lo que se refiere a la salubridad
puablica. 10° Belleza extraordinaria del Valle de México.

Todos los proyectos que se han hecho después, no han si-
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do méas que caricaturas del proyecto del sefior Garay, y han sido
todos incompletos y deficientes.

El provecto del sefior Garay, del 26 de octubre de 1856, fue
declarado nuevamente el mejor, en noviembre de 1864, en la
époea del emperador Maximiliano. La junta encargada de exa-
minar todos los proyectos que se habian hecho con relacion al
Desagiie del Valle de México, termina con las siguientes eonclu-
siones: “La junta observé muy detenidamente los planos del
sefior Garay y discutié su proyecto con vista de ellos, eoneluyen-
do convenir que de todos los trabajos que se le han presentado,
el de Garay es el tinico digno de fe, porque se ve palpablemente
que para llegar a sus conclusiones se ha ocupado muy deteni-
damente de todas las operaciones topograficas que el caso re-
quiere. Asi es que la junta adopta el proyeecto de don Franeisco
de Garay, como el mejor de todos los que ha revisado y como el
més conveniente para llevar a cabo la grande obra del desagiie
directo.”

La junta de ingenieros estaba formada por los sefiores Eleu-
terio Méndez, Franecisco Somera, Juan M. Bustillos, Franeisco
de Garay, coronel J. M. Durén y capitin Mathieu, bajo la diree-
cion del coronel Doutrelaine, jefe del Cuerpo de Ingenieros del
Ejéreito Franeés.

Como ya dijimos, el proyecto del sefior Garay era completo y
permitia establecer atarjeas, directa o indirectamente, en la ma-
jyor parte de las poblaciones del Distrito Federal, asegurando la
salida de las aguas de lluvias y el contenido de las atarjeas.

En la actnalidad el problema no esti en construir nuevas
atarjeas o colectores, como lo demostraremos después, pues tanto
¢l canal como el tinel existentes son deficientes, estin ahogados
v no pueden recoger mas agua sin grave peligro de una inunda-
eidn.

Todos los detalles relativos al proyecto del ingeniero Garay
v a las diversas obras que ¢l hizo o proyectd, estin en las me-
morias de la antigua Secretaria de Fomento, en la Secretaria
de Comunicaciones y en la Memoria Histériea, Téenica y Ad-

ministrativa de las Obras del Desagiie del Valle de México. En
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todos esos origenes se encontraran los planos, dibnjos, presupues-
tos ¥ todo lo conducente,

Puede consultarse también el libro del ingeniero Garay titu-
lado ELL VALLE DE MEXICO. APUNTES HISTORICOS SO-
BRE SU HIDROGRAFIA DESDE LOS TIEMPOS MAS RE-
MOTOS HASTA NUESTROS DIAS, en el que se encontrarin
datos e informes preciosos.

En el afo de 1865, como consecuencia de aguaceros torren-
ciales, del desbordamiento del rio de Cuautitlin y del abandono
de obras secundarias, pero ftiles para la defensa de las aguas,
se presentaron en México los peligros de una seria inundacidn,
semejante a las terribles inundaciones de antafio. El pénico fue
general, los rios se desbordaban, los lagos subian, sobre todo, el
de Texcoco, y las aguas empezaban a inundar la ciudad y varios
campos y haciendas del valle. En medio de la desmoralizacién
v de falta de orientacién conveniente, el emperador Maximiliano
vy el Ayuntamiento de México principiaron a trabajar. Se convo-
e una junta de los 17 ingenieros més notables, por el Ayuntamien-
to, .y después de largas discusiones se aprobd por unanimidad
el proyecto presentado por el ingeniero Garay. Més tarde y en
junta de ministros presidida por Maximiliano y en vista de la
opinién general y de que ni el ministro de Fomento ni el presi-
dente municipal querian asumir responsabilidad alguna, se acor-
dé mombrar al sefior ingeniero Francisco de Garay, director
general y exelusivo del desagiie del valle y responsable de las
obras que tuvieran que ejecutarse para la defensa de México en
contra de la inundacién. El sefior Garay habia dicho que res-
pondia del éxito con su cabeza,

Como el sefior Garay nunea quiso reconocer al imperio, esta-
bleeié ecomo condieién que serviria en dicho asunto sin tener el
caricter de empleado publico y sin recibir sueldo alguno, y tan
solo por servirle a la patria. Pedia, ademis, que esto se hiciera
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constar en el Diario Ofieial, lo cual se hizo en el nimero 207
del afio de 1865.

Después de grandes luchas y trabajos, el sefior ingeniero don
Francisco de Garay salvé a México de la inundaeidn.

En noviembre de 1866 el Gobierno publieé un deereto mani-
festando que se habia salvado a México de la inundacién, me-
diante los trabajos del ingeniero Garay, quien por los servicios
que habia prestado como director de aguas se habia hecho acree-
dor a la benevolencia del supremo Gobierno.

El sefior ministro de Fomento, ingeniero Joaguin de Mier y
Teran, invité al sefior ingeniero Garay para que aceptase el
nombramiento de director del Desagiie Directo, pero el seior
Garay no acepto.

Después del pénico que produjo la inundaeién de 1865 y
admirados de la habilidad, talento y desinterés con que el in-
geniero Francisco de Garay habia salvado a la cindad de México,
el Gobierno de Maximiliano, preocupado por estos asuntos, deci-
dié ocuparse activamente de los asuntos del desagiie del valle.
Y para el efecto nombré una comisién (era el ingeniero Fran-
ciseo Somera el ministro de Fomento) formada por los ingenieros
Miguel Iglesias, Aurelio Almazin, Manuel Alvarez y Jesus P.
Manzano, para que trazaran la linea del tinel signiendo el pro-
vecto del teniente Smith.

Esto, desde luego, debe de causar admiracién: en el afio
de 1864, el mismo Gobierno acababa de decidir, previo coneurso,
que el mejor proyecto de todos los conocidos para el desagiie del
valle era el del ingeniero Garay, y ratificé el premio que se le
tenia ofrecido de $12,000.00. Después de esto, y eomo ya se
indieé, el sefior Garay habia prestado sus servieios en 1865, pa-
triota y gratnitamente, para salvar a México de la inundacién.
Y como premio a todo esto, al iniciarse los trabajos pricticos,
mandaba que se hiciera el trazo Smith, proyectado en 1846 y des-

13



echado por las comisiones que habian dictaminado sobre el asun-
to. Hay que tener en cuenta que no existia ni el trazo bien
hecho y caleulado, a que hacemos referencia, sino mis bien se
daban ideas generales sobre el particular. En cambio, todos los
detalles y dibujos del proyecto Garay los tenia el Gobierno a
ia mano. Esto fue un verdadero atentado, un robo, digimoslo
francamente, pues el sefior Garay tenia el derecho de que se
hiciera su proyecto y dirigirlo él. Todavia y después de doce afios,
no se le habia liguidado el premio que habia ganado.

El sefior ingeniero Iglesias y sus acompafantes, sin provecto
especial, sin dibujos, sin nada, se dirigieron en medio de las
montafias, como don Quijote y Sancho Panza, en busca de aven-
turas. Y empezaron a hacer nivelaciones, y a ojo de buen cubero
consideraron que siendo las montafias de Ametlaco que habia
que atravesar, segin el proyecto del sefior Garay, mas altas que
las de Acatlin, las lumbreras en el primer easo seguian mas
altas, en consecuencia, la obra mis costosa, e ipso facto se de-
cidieron a hacer el trazo por Acatlin,

Esta observacion tan ligera y sin ningin fundamento sélido
fue la base de todas las desgracias posteriores. Esta substitucion
de un trazo por otro (bajo un dngulo 10.45° que forman entre
si) tenia serios inconvenientes y no estaba justificada. La linea,
por el proyecto de Garay, tenia un kildmetro menos y habia
menor numero de lumbreras.

El gran ingeniero belga, Derote, del que nos ocuparemos mas
adelante, decia a este respecto: “cuando se da uno exactamente
euenta del eonjunto de las circunstancias locales, euando se cal-
cula el dinero invertido, no solamente en la obra del tajo inmen-
so que sigue al tinel de Aecatlin, sino, ademas, en la apertura
de un segundo tajo a la derecha del primero, con objeto de con-
ducir hasta una distancia suficiente y hacia abajo del desembo-
que del tinel las aguas que sin este medio obstruirian dicho
desemboque, estd uno forzado a reconocer que la substitucion
del trazo por Acatlan, en vez de por Ametlac, ha tenido la doble
desventaja de originar mayores gastos para obtener un desem-
boque menos bueno”.

Este error, injusticia o disparate del Gobierno de Maximiliano,
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con el deereto de 27 de abril de 1866, que mandaba que se hiciera
el trazo del tinel segiin la linea del teniente Smith, fue subsa-
nado por otro deereto de fecha 7 de noviembre del mismo aio.
I.a parte resolutiva decia asi: “Nuestro Ministro de Fomento que-
da autorizado para proceder, desde luego, a la ejecucién de los
trabajos necesarios, a fin de llevar a cabo el desagiie directo del
Valle de México, sujetindose al proyecto ejecutado y presentado
por el ingeniero don Francisco de Garay, a efecto de la convo-
catoria de la subcomision del desagiie, de 23 de febrero de 1856,
cuyo proyecto podra sufrir, sin embargo, las modificaciones gue
sean reconocidas necesarias al ponerlo en ejecucién.” Se orde-
naba, ademds, en otro articulo del mismo decreto, la entrega in-
mediata al mencionado sefior Garay, del premio ofrecido por el
coneurso de 1856.

No obstante lo anterior, sin encontrar a esto explicacién satis-
factoria, y aunque muy lentamente, se siguieron las obras por
la linea que se habia trazado por el sefior Iglesias.

En 1867, ¥ ya en el poder el Gobierno del seiior Judrez, se pre-
ccuparon de la cuestion del desagiie del valle, pero muy escasos
de recursos y asombrados del gran costo de la obra, segin el

proyecto del seiior Garay, quisieron plantear la cuestién desde
un punto de vista econémico.

No obstante que no habia un acuerdo oficial para proseguir
las obras por el trazo de Acatlin, se sigui6 trabajando, aun
ecnando muy lentamente, en este sentido, y cuando se trataba
de modificar las cosas se alegaba los trabajos que ya estaban
Lechos, aun cuando en el fondo no valian nada.

Con fecha 1° de julio de 1868, el Ministerio de Fomento se
dirigié al director del Desagiie, sefior ingeniero Manzano, para
que estudiase el modo de disminuir los gastos del proyeeto. Has-
ta octubre de 1871 contestd el entonces director del Desagiie, in-
geniero Tito Rosas, proponiendo, de acuerdo con los eileulos de
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los ingenieros que estaban a sus 6rdenes, los sefiores Cuatéparo
v Luis Espinosa, reducir la seccién del tinel y del canal, para
un gasto de 21 metros eibicos por segundo.

Esta proposicién mereeié un informe favorable de los fun-
cionarios del Ministerio de Fomento, y con fecha 16 de noviem-
bre de 1871, dicho ministerio nombré una comisién especial com-
puesta de los sefiores ingenieros Anguiano, de Garay y Santiago
Méndez, para que dictaminasen sobre las reformas propuestas.

En 10 de diciembre del mismo afio contestd la comision, lla-
mando primero la atencién sobre los inconvenientes del trazo de
Acatlin en vez del de Ametlaco; negaban la exactitud de los da-
tos del sefior Espinosa y rechazé por unanimidad la idea de
substituir el gasto del agua de 35 metros por segundo a 21.

Asi quedaron las ecosas por espacio de 5 afios, siendo necesario
sefialar por absurda una proposieién del Ministerio de Fomento,
del sefior ingeniero Estanislao Velaseo, que proponia que se
aceptase, en vez de los 35 metros etbicos de agua por segundo
para salida por el tinel, la de 7 metros 35 para dar salida ex-
clusivamente a las aguas de las atarjeas.

En 1872 se reunié en casa del ilustre jurisconsulto Rafael
Martinez de la Torre, una junta formada por médicos, abogados,
ingenieros y personas prominentes, para estudiar la manera de
disminuir la gran mortalidad en la ciudad de México. La prime-
ra eonclusion a que se llegd fue la de que debia de hacerse el des-
agiie directo del Valle, segtin el proyecto del ingeniero Franecisco
de Garay.

Por esa misma époea el ilustre astrénomo, sefior Francisco
Diaz Covarrubias, presenté un proyecto para dragar 0.70 metros
el lago de Texcoco (12 leguas cuadradas), reduciéndolo a 4 le-
guas v concentrando alli las aguas. El sefior Garay eseribié un
precioso folleto sobre el particular y demostré que dicho pro-
yecto era absurdo e impracticable. Que en dado easo que esto
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pudiera hacerse, su costo seria inealeulable, su resultado inatil
v produciria la aparicién de serias epidemias. Caleulando la can-
tidad de tierra que habria de extraerse, se podrian con ella cons-
truir 20 pirdmides ignales a la de Cheops, la mayor de todas las
de Egipto. Esto se debié a que el seiior Covarrubias andaba por
las estrellas y nada conocia de las aguas.

En el afio de 1877, y siendo presidente el sefior general Porfi-
rio Diaz, se nombré al sefior ingeniero don Francisco de Garay
director de las obras del desagiie del valle. Se ocupd, en cuanto
pudo, de hacer las obras indispensables y urgentes con relacién
a los lagos, rios, eanales y diques, para defenderse lo mas posible
de los peligros de una inundacién. Procurd también convencer
al Gobierno de todos los inconvenientes de la linea .de Aca-
tlin y de las condiciones del thinel, aconsejando se siguiera la
linea de Ametlaco conforme a su proyecto que siempre habia
sido aprobado, pero todo fue initil y se siguieron las cosas en el
camino que llevaban.

En esa época fue nombrado el senor Garay como representan-
te de México en el Congreso Internacional que se reuniria en
Paris, con relacién al Canal Interocednico en América. Previa-
mente el sefior Garay se dirigié a Tehuantepeec para hacer un
viaje de estudio.

Ya en el congreso trabajé activamente para que se eseogiera
la via de Tehuantepee, que, segin él, tenia positivas ventajas so-
bre la de Panama. A la vez demostr6é que el Canal por Panama,
sin esclusas, como se pretendia, era imposible, y esto lo eonfirma-
ron los hechos después. Pero ya era cosa convenida entre politi-
cos y banqueros, y se aprobé la ruta por Panami. El congreso
se habia hecho nada més para darle al asunto un barniz de au-
toridad. En los anales que se publicaron con relaeién a dicho
congreso, estin publicados todos los trabajos del ingeniero Garay.
de los cuales se hicieron grandes elogios. Con motivo de esto
3 de los antecedentes del sefior Garay (antiguo alumno de la Es-
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cuela de Puentes y Calzadas de Paris) se le confirieron las pal-
mas académicas y se le nombré oficial de la Legion de Honor.
Al regresar a su patria y de paso por New York, supo que la
noche de su llegada habia una sesiéon phblica en la Sociedad de
Ingenieros Civiles y que en ella uno de los ingenieros america-
nos que habia concurrido en Paris al Congreso del Canal Inter-
oceénico, hablaria en favor de la ruta por Panami. Consiguié
el sefior Garay permiso para concurrir a dicha sesién, con dere-
cho a hablar, y con este motivo dio una brillante conferencia en
correcto inglés, que duré cerca de dos horas. Todos los periddi-
cos y los hombres de ciencia le prodigaron al seiior Garay gran-
des elogios, y la Sociedad de Ingenieros Civiles de New York, la
primera en el mundo en su género, lo nombré socio honorario.

Al llegar a México el sefior Garay cargado de laureles y de
triunfos, se encontrd con la nueva de que el sefor ingeniero Es-
pinosa, su subalterno y a quien habia dejado como director inte-
rino del desagiie, habia presentado un proyecto con relacién al
desagiie del Valle de México. Esto, desde luego, era una desleal-
tad, pues el sefior Espinosa, en su interinato de unos meses no
debia de hacer nada de importancia que no tuviera el caricter
de urgente, sin la anuencia del director propietario de la Oficina
del Desagiie.

El sefior Luis Espinosa era ingeniero de minas, indio de raza
pura, con regular inteligencia e ilustracién, no miraba nunca de
frente y era muy humilde con los superiores. Ni él ni ninguna
otra persona ni corporacién criticé el proyeecto del seiior Garay
en sus bases cientificas. Y esto se debia a que, como lo habia
dicho el sabio ingeniero Derote, el proyecto del sefior Garay
era perfecto. Aprovechindose el sefior Espinosa de las malas
condiciones pecuniarias de los gobiernos, el inico argumento que
podia esgrimir era el de la economia, y por ahi dirigia todos sus
tiros: economia, reduciendo la importancia y la amplitud de la
obra, economia, al procurar conservar lo que ya estaba hecho,
bueno o malo. Y en el fondo creemos que él sabia que no decia
la verdad, pues no lo suponemos tan mal ingeniero para que se
equivocase en sus presupuestos en la forma monstruosa en que
él se equivoed como indicaremos mas adelante. Lo esencial era
asegurar la direccién de la obra en la forma que se pudiera.
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Como la obra de que se trata era para desaguar, y para jus-
tificar su proyecto, prineipié indicando que consideraba excesivo
el cileulo del ingeniero Francisco de Garay, de dar salida a 35
metros eiibicos de agua por segundo. (El ingeniero Manzano,
antiguo director del desagiie, proponia 35 metros y el ingeniero
Iglesias, 41.) Por cileulos, mids o menos injustificados, como lo
probé el ingeniero Derote, y estudiando la cantidad de agua que
habia eaido en los lagos del valle en 12 afios, de 1857 a 1865, y
de 1874 a 1879. Deseché los afios de 1860 y de 1877, por consi-
derarlos muy escasos en lluvias, y el de 1865, por considerarlo
exeesivo, error grande, pues para desaguar se necesita ealcular
todo el midximo de agua que pueda presentarse. Con estas bases
consideré que habia que darle salida (en los 5 meses de lluvias)
a 190.000,000 de metros eciibicos, y para conseguirlo bastaba con
dar salida por el tinel a 17.50 metros eilibicos de agua por segun-
do, en vez de los 457.000,000 que habia calculado el ingeniero
Garay, dindole salida por el tinel a razén de 35 metros ehbicos
por segundo, como ya se ha dicho.

Como deciamos antes, la base para estimar si un proyecto de
desagiie es bueno, consiste en que se demuestre que estin bien
Fechos los calculos del agna que se recoge y si se le puede dar
salida fAcilmente.

Ahora bien, las comisiones de ingenieros distinguidos que en
dos concursos juzgaron el proyecto del ingeniero Garay como
bueno en el sentido del desagiie, la opinién del eélebre ingeniero
belga, Derote, que no nos cansaremos de citar, las de varias Se-
cretarias de Fomento y de diversos ingenieros ilustrados en la
materia, igunalmente favorable en el sentido indicado, nos haecen
creer que los cileulos del sefior Garay eran los exactos. Y aqui
no deben de caber equivocaciones, es cuestion matemética, y los
hechos, como argumento irrefutable, y después de 30 anos, han
venido a demostrar, como insistiremos después, que el tinel del
sefior Espinosa es absolutamente deficiente para darles salida a
las aguas tal como es necesario.

El proyecto del sefior Espinosa consistia en el tinel de Aca-
tlin (no proyectado, ni ideado, ni trazado por él); en un eanal
enteramente semejante al del ingeniero Garay, que partia de la
garita de San Lézaro para unirse con el tinel, y en un canal que
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partia a los 20 kilémetros de la salida del primero de San Lazaro,
para ir al lago de Texeoco, el cual serviria eomo vaso regulador.
Todo esto, naturalmente, més reduecido para conseguir la econo-
mia. Insistiremos en algunos detalles,

El canal debia de tener 50 kilémetros como en el proyecto
del sefior Garay, pero con una pendiente uniforme de 0.188 me-
tros, en vez de 0.124 metros por kilémetro, y una sececién trape-
zoidal de 8.60 metros en el fondo, en vez de 10 con los taludes
a 45° La altura méxima del agua debia de ser de 2.44 metros, en
vez de ser superior a 3 metros, y la velocidad correspondiente
debia de ser de 0.76 en Iugar de 0.85.

Mas tarde se acordd desviar el canal entre México y el lago
de San Cristébal, alejandolo del lago de Texcoco, quedando re-
duecido el canal a 48 kilometros. .

Después se ideé que el eanal que partia de San Lizaro, de
una extensién de 20 kilémetros, hasta el lugar en donde se unia
por otro canal con el Lago de Texcoco, debia de modificarse.
Dicha latitud de dicho canal debia de tener en el fondo 5 metros,
lo que se consideraba bastante, pues en ese trayecto no recogia
mwés que las aguas de las atarjeas de la cindad.

También se proyecté, buscando en todo la economia, y en
los 28 kilémetros del canal, reducir la latitud de su fondo
de 8.60 metros a 6.50 metros.

Para dar paso a los ferrocarriles, caminos y cursos de aguas
importantes que ecortan el canal, ha sido preciso construir 23
obras (no las llamaremos de arte, como el autor del proyecto,
porque no tienen nada de notable), de las euales son 5 puentes
acueduetos para paso de rios. (En el proyecto del sefior Garay se
recogian en el canal todas las aguas que encontraba a su paso) ; 4
son de mamposteria y una de fierro; 4 son de puentes de fierro
para el paso de ferrocarriles y el resto esti destinado para el
paso de caminos carreteros y vecinales.

Antes de desembocar el canal con el tinel, hay una presa con
tres compuertas para regularizar el paso del agua y templar la
corriente, segiin convenga.
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Este proyecto del sefior Espinosa, que se llevé a cabo por ra-
zones de economia, tiene defectos enormes que ha demostrado
ampliamente la experiencia. Desde luego, es incompleto, y en
una obra de esa importancia y que tiene que ser definitiva, es
esto imperdonable. Se limité a dar salida al agua de las atarjeas
v de la cindad e incompletamente a las del valle, pero no se ocu-
p6 del drenaje y canalizacién del Valle de México, no se ocupd
de regularizar y aprovechar las aguas, todo esto en bien de la
agricultura, de la higiene y de la riqueza piblica. Dejé todos
los lagos de México, Xaltocan, San Cristébal y Zumpango, al
norte, y el de Texcoco, al este (llenos como 40 leguas cuadradas) ;
nada importante indieé con relacién a los lagos de Chaleo y de
Xochimileo, en el sur; dejé inmensos terrenos salitrosos, impropios
para la vegetacién; nada hizo para impedir las tolvaneras que
cubren de polvo a las ciudades; dejo todo el valle escueto, ridicu-
lo, con inmensa pobreza de arboles. Y a todos los pueblos del dis-
trito, inclusive gran parte de la capital, los dejé sin drenaje y
canalizacion, [Todas las aguas del valle que recogen, las tira
sin aprovecharlas en canalizacién, en riego, en transporte, en
fuerza, en sana humedad para la atmdsfera, en regularizar el
clima, en dar la riqueza y la vida!

Pero hay algo més grave; el proyecto de Hspinosa es insu-
ficiente, estd mal caleulado para la cantidad de agua que tiene
que salir del valle. Segiin indicamos ya, en dicho proyecto se
calenlaban 190.000,000 de metros eciibicos en el afio, y segin el
proyecto del sefior Garay, proyecto siempre el mejor, estaba
basado en 457.000,000 de metros ecibicos, es deeir, mucho mas
del doble. ; Qué se hace con los 267.000,000 de metros ciibicos de
agna que sobran? Esa es la espada de Damocles que tenemos en
la cabeza; ese es el peligro constante de la inundacién. Y si ésta
no ha llegado atn, se debe a que los bordes del rio de Cunauti-
tlan no se han reventado por fuertes avenidas, y que providencial-
mente no han eaido aguaceros torrenciales como los de los afios
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de 1855 y de 1865, pero cuando esto suceda, la catéstrofe no se
haré esperar.

Ademis, cuando hay exceso de agua, el tinel trabaja a boca
llena y entoneces la cantidad de agna que arroja no es de 17%% me-
tros, sino de 22, metros lo que es mucho mas favorable. Hay que
tener en euenta, sin embargo, que cuando la parte superior del
tinel, en donde arranca la bdveda, no estd libre, los cuerpos
flotantes, por una parte, y el exceso de presion, por la otra, expo-
nen a desperfecto de la obra y a derrumbes, y ya se compren-
derd el cataclismo que esto produeird, pues el lago de Texcoco ya
casi ha desaparecido como vaso regulador y de depésito, el agua
no tendrd més salida que para la ciudad de México, y esto du-
rante todo el tiempo que tarden en hacerse las reparaciones que
forzosamente seran largas. La ruina de la cindad de México que-
dard asegurada. Una de las bases del proyecto del sefior Espino-
sa consistia en que se dejara el lago de Texeoco como vaso regu-
lador, de manera que si el agua aumentaba en el canal, por
medio de las compuertas se templaba su salida y se abrian las
mismas de dicho canal, para el canal que lo comunica con el
lago de Texcoco, en donde se arrojaba el exceso de las aguas.
Si esto sucediera asi, el proyecto del sefior Espinosa, deficiente
e incompleto como lo es, no seria tan nocivo para el caso de una
inundacién, pero tal cosa no sucede. El senor Espinosa sabia, o
debia de saber, que el fondo del lago de Texeoeo sube diariamen-
te con los atierres que recibe procedentes de las montanas. Cada
afio, segiin el ingeniero Garay, se depositan en el fondo del lago
de Texeoco 3.840,000 metros etibicos de tierras. Considerando
muy inferiormente a lo que algunos ingenieros han caleulado,
el fondo del lago de Texcoco sube cada afo dos centimetros,
es decir, 2 metros en cada siglo. Cuando llegaron los espafioles a
México, el lago de Texcoco tenia como 8 metros de profundidad,
v después de cuatro siglos, la caja del lago ha desaparecido y las
aguas se extienden en una gran superficie formando el potrero
del Salado, a una diferencia de nivel ya casi insignificante de
la ciudad de México. Desde que se concluyeron las obras del
proyecto del sefior Hspinosa a la fecha, el fondo del lago ha
subido 60 centimetros y seguird subiendo diariamente hasta do-
minar a la ciudad de México. Hay que fijarse en una cosa eu-
1iosa, mientras que por las razones dichas el fondo del lago de
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Texeoco sube, el nivel de la ciudad de México baja, pues por
efecto de la canalizacién se ha ido secando el terreno, se ha en-
Jjutado, se va reduciendo de volumen, baja su nivel y se hunden
los edificios. El lago de Texeoco o el Potrero del Salado, prée-
ticamente desaparecerd y el agua no tendri mis salida que el
canal de desagiie, y lleno éste, o por su insuficiencia, el agua
vendra a la ciudad de México. Si las cosas siguen como estin, la

inundaeién es inevitable.

Pocos aiios después de concluidas las obras del desagiie, hubo
un ano de fuertes aguaceros, el canal se llend, el tinel trabajé
a boea llena y el lago de Texeoeo no podia reeibir mis agua.
Lstando cerrada la compuerta del canal que va directamente
al lago de Texcoco, éste se extendié en una gran superficie, lle-
g6 al gran canal y se comunieé ampliamente con él. Con gran ra-
pidez se construyeron diques para independer el lago del canal,
pero esto no hubiese sido bastante, las aguas calmaron v esto fue
lo que impidi6é una inundacién de la eindad de México. Queda pro-
bado asi que es una ilusién contar con el vaso de Texcoco como
vaso regulador o de depésito. Publicamos en este folleto algunas
fotografias sobre el particular.

En tiempo de lluvia, ecuando hay exceso de agua, es cuando
conviene cerrar la compuerta relativa para independer el canal
del lago de Texcoco, pero esto no puede hacerse porque al ce-
rrar dicha compuerta, como dijimos en el pérrafo anterior, las
aguas se extienden, buscan al canal, inundan pueblos y pueden
llegar a la capital directa o indirectamente. En una comunica-
cion de la Secretaria de Comunicaciones, que tenemos a la vista,
dice que si se permitiera cerrar la compuerta a que hemos hecho
referencia, se inundarian los pueblos que rodean el lago. Lo que
comprueba lo que ya dijimos, que con compuerta abierta no hay
vaso regulador.

Se proyecta hacer un tubo sifén bajo el canal, para dar sali-
da a los rios de los Remedios, de Tlalnepantla y del Consulado,
pero entendemos que esto es inttil, pues no existiendo, de hecho,
en los momentos en que es necesario, el vaso regulador de Tex-
coco, las aguas de dichos rios se escurririan pronto al canal, lo
mismo que si se hubieran arrojado directamente a é1.
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Considerando por algunas autoridades que es ya enteramente
indispensable aumentar los colectores de la cindad, para hacer
¢l saneamiento y canalizacién de extensos rumbos, y ealeulando
4 la simple vista que el gran canal es insuficiente para recibir
mayor cantidad de liquido, han ideado el hacer el dragado o
las obras necesarias para darle mayor amplitud con el fin de
que pueda recibir la mayor cantidad de agua que se va a in-
troducir en él. Desde luego, el simple dragado seria imposible,
pues modificaba toda la nivelacién del canal, a no ser que se
pretendiese hacer esa obra en toda la extensién del eanal, lo que,
ademas de ser costosisimo, modificaria la base de unidad de
tedo el proyeeto. Y aun haciéndose todo esto, seria totalmente
inutil, pues la base esencial para darle salida a mayor cantidad
de liquido, es ampliar el tinel que es el que viene a recoger
todas las aguas de salida. Habria, pues, que ampliar el tinel,
y ecomo esto no es posible, hacer otro nuevo, es decir, llevar a
la praetica otro proyecto que complemente la insuficiencia del
actual. Esto es lo que tendrd que hacerse forzosamente mas tar-
de, como indicaremos con mayores detalles adelante.

El sefior ingeniero Garay siguié en la direceién del desagiie
hasta 1881, sin haber podido hacer nada con relacién a su pro-
yeeto.

Conviene sefialar ahora un asunto de positivo interés: el se-
fior Garay, en nombre de la casa Symond y Cia., eonstructora
que fue del Ferrocarril Central, presenté al Gobierno proposicio-
res informales, para hacer las obras del desagiie, sin costo nin-
guno para la naeién. En cambio, se le eoncederia a la empresa
la propiedad de todos los terrenos desecados, se le compensaria
por el nuevo valor que le daria a los terrenos estériles y sali-
trosos, se le permitiria cobrar por derechos de navegacién y de
riego, ¥ los bonos hipotecarios que emitiria por los terrenos de-
secados, se les admitiria en una proporcién determinada y pé-
quena en el pago de ciertos impuestos. Kl asunto no se formalizé
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porque no fue posible cumplimentar las exigencias de altos per-
sonajes politicos.

En octubre de 1881 el Gobierno celebrd un contrato con don
Antonio Mier y Celis para llevar a cabo las obras del desagiie
de la ciudad y del Valle de México, incluyendo la canalizacion
conveniente de los rios ¥ el drenaje.

Se subvencionaria con $300,000.00 al afio a la sociedad, por
espacio de 30 afios consecutivos, asi como se le concederia la pro-
piedad perpetua de los terrenos que substrajera para su cultivo
a los lagos, v el derecho a perpetuidad, igualmente, de la canti-
dad de agua necesaria para el riego y explotacién de esos terre-
nos. La sociedad gozaba, ademaés, por la ley, del derecho de ha-
cerse pagar por los propietarios interesados, el anmento de
valor que los trabajos ejecutados dieran a las propiedades par-
ticulares, siempre que aquellos no estimasen mejor entregar éstas
a la sociedad, cuando no les conviniera el precio que ella fijara
como base del edleulo del asunto del valor.

Cuando en el Congreso de la Unién se presentd a su diseusion
este contrato, el eminente tribuno y hombre de gran talento

v cultura, licenciado Genaro Raygoza, se expresé asi al referirse
al proyecto del sefior ingeniero Franciseco de Garay :

“El més importante y completo de todos los proyectos, en mi
concepto, y el que sigue en el orden cronoligico, es el de el
muy distinguido ingeniero don Francisco de Garay. Este sefior
es el que mejor ha ecomprendido, para mi, la verdadera cuestion
del desagiie, y aunque no me puedo considerar competente para
aventurar una opinién perieial sobre sus estudios, si ereo tener
el derecho de afirmar que ellos me satisfacen tan ecompletamente,
que no vacilo en considerar su proyecto como el mis perfecto
v adecuado a las condiciones del valle y de la ciudad. Tres par-
tes esenciales comprende ese trabajo. La limpia permanente de
las atarjeas de la cindad y el drenaje de sus aguas subterrineas,
el desagiie directo y la canalizacion y regadio del valle. Utili-
zando la diferencia de nivel entre el lago de Xochimileo y el
piso de México, el sefior Garay propone abrir un eanal ‘que, rom-
piendo en aquella laguna, termine al poniente de la cindad, hacia
la estatua de Carlos IV. Las aguas de ese canal penetrarian a
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las atarjeas longitudinales con una caida de un metro que es la
diferencia de nivel con el piso, mis 1 metro 50 centimetros que
tendria de profundidad la plantilla de los canales subterraneos,
los cuales serian previamente reetificados en su pendiente gene-
ral y construidos de béveda y con materiales a propésito, segin
los adelantos modernos. Esos canales, en su desfogue, presenta-
rian también una diferencia de nivel de 1 metro 50 centimetros
sobre la superficie del agua del canal colector de San Lazaro;
de manera que en realidad la limpia de las atarjeas seria con
un golpe de agua de 4 metros, lo que es suficiente para el arras-
tre de todos los asolves. El canal colector seria el principio del
gran canal para el desagiie directo. Rompiendo de la garita de
San Lézaro con el nivel indicado, atravesaria los lagos de Tex-
coco, San Cristébal y Xaltocan, pasando a 3 6 mas metros de-
bajo del nivel medio de las aguas de Texcoco y terminaria al
pie de la cordillera de Xalpan, en donde un tinel de 8 kiléme-
tros de longitud arrojaria sus agunas a la barranca de Ametlac,
fuera del Valle. La profundidad del lecho del canal central, la
amplitud de su cauce y la pendiente uniforme de su trazo hasta
la boea del tinel, permitirian no solamente la desecacién del
lago de Texcoco, sino su drenaje y el de la ciudad, y ofreceria,
ademds, una via eémoda y rdpida para la navegacién. Pero
comprendiendo perfectamente el sefior Garay que todo proyecto
de desagiie seria incompleto y de pésimos resultados para la
climatologia y, por consiguiente, para la salubridad del valle,
si no corrigiese los inconvenientes de la eseasez de aguas vivas
y de una gran resequedad atmosférica por la falta de evapora-
cién bastante, agrega a su trabajo el proyeeto de canalizacién
indispensable para ese objeto. A este fin propone utilizar las
avenidas del Rio de Cunautitlin, tomando de ellas las cantidades
de agua necesarias para formar en Zumpango un gran depdsito
oue permita alimentar los canales seeundarios y abastecer en los
puntos convenientes otros depdsitos destinados a las necesidades
del riego de terrenos, esclusas y obras hidraulicas que fuese pre-
¢iso emprender o conservar, para que esa canalizacion fuese
fitil también al tréfico mercantil. Excusado es anadir que las
aguas de Chaleo y parte de las de Xochimileo serian empleadas
en ese mismo importantisimo servicio, presentando asi una linea
de 300 kilémetros de canalizacién en el valle, euya superficie de
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evaporacion, agregada a la de los terrenos labrados y regados
con esas aguas dulees, seria superior o a lo menos igual a la de
los lagos pantanosos, que serian desecados por el gran canal.

“Como este gran proyecto tiene los planos, perfiles acotacio-
nes y modelos de todas y cada una de las obras que propone,
como, ademds, se apoya en prolijas ¥ bien combinadas observa-
ciones cientificas, y eomo, por ultimo, ha sido estudiado sobre
el terreno y discutido por comisiones de notables ingenieros, es
de causar asombro que todavia se diga que no existen datos o
estudios téenicos sobre la cuestion del desagiie, ¥y que no es po-
sible calificar el contrato que esti al debate, porque no se sabe
lo que se habra de hacer o lo que pueden valer las obras necesa-
rias. El proyecto del sefior Garay contiene todo, hasta el presu-
puesto de cada una de las obras, y como ese proyecto es pro-
piedad de la nacién, que lo premié con la suma de $12,000.00, no
€9 exacto asegurar que se ignore lo que habrid de hacerse y lo
que valga.”

El Congreso de la Unién aprobd la eonecesién al sefior don
Antonio Mier y Celis para la formacién de la compaiia citada,
pero ésta, por diversos motivos, no pudo constituirse y el asunto
termind.

De 1881 a 1885 los asuntos del desagiie quedaron casi muertos
v los trabajos seguian bajo la direccién del ingeniero seiior Es-
pinosa.

El Ayuntamiento acorddé en 1885 contribuir con $400,000.00
anuales para las obras mencionadas, y en 1886 se formé la junta
del desagiie, bajo la presidencia del sefior general Pedro Rinedn
(iallardo y eon el patronato indirecto del sefior licenciado José
Ives Limantour, secretario de Hacienda. Dicha junta tenia am-
plias facultades y contaba con toda la simpatia del sefior presi-
dente de la Repiblica, general Porfirio Diaz. Procedié a hacer
un estudio general y completo de los proyectos y de todas las
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obras que quedaban a su cargo. El senor Espinosa informé am-
pliamente con relaciéon a su proyecto de 1879, y con muchas
férmulas y muchas matematicas (a las que era muy afecto), pro-
curé probar que su proyecto era ideal y, sobre todo, el mas
econémico. Una junta de ingenieros oficiales y muy patriotas,
aprobaron también estas cosas, y tal parecia que el asunto esta-
ba ya sazonado. Pero la junta no se sentia aun completamente
satisfecha y pidié informes a algunos ingenieros americanos y
a easas constructoras. Hubo econsejos buenos (redueir las di-
mensiones del canal, lo que en el acto aceptd el sefor Espinosa)
y otros improcedentes y que no eran de tomarse en cuenta.

Mientras tanto el sefior ingeniero Garay, por su honradez ais-
lado completamente de la politica, eseribia con freeuencia en los
periédicos, demostrando con légica y ciencia irrefutable, que las
obras del desagiie que se seguian eran un absurdo, que no resol-
vian el problema, que no evitaban los peligros de una inundacién
¥ que constituian un verdadero desastre.

La junta vaecilaba, y como tenia, como vulgarmente se dice,
el hueso atorado, y para evitar mayores responsabilidades, en
sesién plena se acorddé llamar a Europa a un ingeniero, verdade-
ro especialista, para que examinase la cuestién y dijese la ultima
palabra.

Se tomaron informes de los ministros mexicanos en el extran-
jero, y después de aquilatar los méritos, antecedentes y aptitudes
de todos los propuestos, se decidié en nombrar al sefior Ledn
Derote, una verdadera eminencia de fama mundial, director de
Puentes y Calzadas en Bélgica, especialista en asuntos de hi-
draulica, que habia hecho las obras del drenaje y de los colecto-
res en Bruselas y otras muchas obras de importancia.

Llegé el sefior Derote, procurd reunir todos los datos sobre la
cuestion, reeabd los informes oficiales, consulté con todas las
personas competentes del Gobierno y de fuera de él, leyé libros,
peridédicos y folletos, visité todos los trabajos, hizo estudios prae-
ticos sobre el terreno, y después de varios meses de estudio rindié
su dietamen.

El seiior Derote era un hombre honorabilisimo, de muy alta
posieién social, no tenia prevencién por nada y por nadie, no

28



conocia a ninguna persona en México, todo lo que hacia suponer
gue su dietamen estaria basado en los einones de la ciencia y en
la més eserupulosa honradez.

El dictamen realmente era un documento perfectamente he-
cho. Leyéndolo con cuidado se veia en todo él que se hacia la
apologia de los trabajos del ingeniero Géray, a quien calurosa-
mente elogié, llamando a su proyeeto sobre el desaguiie, PER-
FECTO.

No estuvo conforme, desde luego, en el caleulo que habia
hecho el sefior Espinosa para el volumen de agua a que se debia
de darle salida. Se manifesté contrariado por la dirececién que
se le habia dado al tinel, eriticé severamente la salida del tunel
por Acatlan, en vez de Ametlac, por el mayor costo de esta obra,
porque por el segundo lugar el agua salia en caseada, v en todos
sentidos era mas favorable.

Respecto a la forma y dimensiones del tianel, dice el sefior
Derote :

“Basindome en todos los tipos de tinel que conozeo, en las
teorias que profesan todos los tratados sobre la materia, y, en
fin, en la experiencia personal que he adquirido, particularmente
en la construceion de los grandes colectores ovoides para el sa-
neamiento de la ciudad de Bruselas, ereo de mi deber declarar
que, en mi opinién, seria imprudente proseguir el tinel de Te-
quisquiac con la forma de seccién y la naturaleza de mamposteria
actualmente admitida.

Por lo que toca a la forma de la seceidn, es sinrazin, a mi
juicio, que se ha adoptado una biveda de arco de ecirculo con
auiebre (jarret) en sus arranques para la parte superior del
tiinel. Es cosa muy sabida que a igualdad de abertura libre en-
tre los dos estribos de un viaducto de mamposteria, elevado so-
bre el suelo, se tiene que dar tanto mayor espesor a esos dos
estribos, cuanto mayor sea el rebaje del arco de la béveda que
¢llos soportan, El espesor minimo de los estribos corresponde a
la béveda semicireular o medio punto, a no ser que queriendo
disminuir atn ese espesor se recurra a una béveda de forma
ojival. Esto equivale a decir que el empuje de la béveda contra
sus estribos, la fuerza que tiende a empujarlos o a derribarlos,
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es tanto mayor cuanto mayor sea el rebaje de la béveda. En los
tineles no hay estribos, propiamente dicho, como en los viadue-
tos elevados sobre el suelo. Se euenta en los tineles con la resis-
tencia del terreno virgen detris de los pies derechos, que se opon-
dria al empuje de la bdveda, pero se comprenderd que sobre todos
los terrenos comprensibles sea necesario reducir este empuje al
minimo posible, con el fin de prevenir las deformaciones que
serian la consecuencia de un alejamiento de los pies derechos
entre si. Un aplastamiento de la bdveda resulta cuando tal aleja-
miento se produce, ¥y aparecen entonces, generalmente, fisuras
longitudinales en la parte superior de la bdveda paralelamente
a su eje. Si esas fisuras se mantienen en estado de hendiduras
muy estrechas, podra suceder que en todo rigor no eomprometan
seriamente la estabilidad de la obra, pero si adquieren mayor im-
portancia, la destruccién de la béveda es necesariamente consi-
guiente. Repetidas veces he tenido yo mismo ocasién de observar
esos fendmenos.” -

Recomendé también el sefior Derote que el tinel se prolon-
wase 500 metros mis en direccion a México, y eriticé las dimen-
siones de las lumbreras.

Llamé la atencién sobre los malos materiales que se emplea-
ban en la construceion del tiinel, sobre los defectos que se seguian
en los trabajos (algunos de ellos de épocas muy atrasadas) y
sobre la mala administracién de las obras.

Indicé6 también dicho ingeniero la conveniencia de redueir
el canal y consideré que su origen no estaba suficientemente bajo
para asegurar la fécil salida del contenido de las atarjeas. Mas
tarde se ha comprobado esto, pues para darle mayor facilidad de
galida a las aguas, se utilizan bombas.

Sigue el seiior Derote:

“Bajo el punto de vista del rapido y continuo desalojamiento
de las aguas que caen en el valle, durante los periodos de lluvias,
¢l proyeeto de 1856, del sefior Garay, vale, evidentemente, mucho
més que el que ahora se encuentra aprobado, puesto que el canal
a cielo abierto y el tiinel tienen una potencia de derrame doble

“Si abandonando el proyeeto préactico del presente se ve al-
guna utilidad en considerar desde hoy lo que quedarid que hacer
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en lo futuro, una vez que el proyecto cuya ejecucién se ha co-
menzado haya sido llevado a cabo, se puede decir de pronto que
serd indispensable dotar a la ciudad de México con un buen
sistema de atarjeas, complemento obligado de la obra del des-
agiie, después de lo cual vendrd oportunamente a presentarse a
discusién la euestién del desagiie de los lagos, de la explotacion
agricola de sus tierras y del empleo juicioso de las aguas para
la mejora de los terrenos que la sequia hace hoy casi ineultos;
con tal fin se podrd ensanchar y tal vez profundizar el canal
a deseubierto del desagiie y ejecutar un nuevo tinel hacia la
barranca de Ametlae, segiin el proyecto aprobado en 1856, del
ingeniero don Franeisco de Garay.”

1Y ya llegb ahora ese caso! En resumen, el seiior Derote, no
obstante la presion oficial que sentia encima, destrozé por com-
pleto el proyecto de desagiie que estaba en ejecucion, recomen-
dando gue si éste se concluia se hiciese después el proyecto del
ingeniero Garay. No puede darse mayor triunfo para el sefior
Garay, y la experiencia, hoy, después de 30 afios, ha confirmado
en todos sentidos sus ideas.

Después de la opinién absoluta y fundada del sabio ingeniero
Derote, que se habia hecho venir de Europa, escogido ecomo uno
de los mejores especialistas, para que fallara en definitiva como
irbitro, no le tocaba a la junta del desagiie, procediendo hon-
radamente, més que acatar el fallo y proceder en consecuencia. Lo
aue se habia hecho en las obras no era nada comparado con lo
que habia que hacer. Ademds, por ningiin motivo debia de per-
manecerse en el error que llevaria las cosas al fracaso como ha
sucedido.

Pero lejos de esto, la junta no quiso darse por vencida, y
para defender su falsa situacién, sacé a la palestra al sefior Es-
pinosa, autor del proyecto, para que replicara.

El seiior Espinosa no abareé todos los puntos que tocaba el
informe, sino que se limité a la forma y dimensiones del tinel y
a los materiales de construeceién. Y, como de costumbre, ocurrié a
las matemadticas, llend pAginas enteras con férmulas, para de-
mostrar que el sefior Derote estaba en un error y que siguien-
do sus indicaciones se llegaria al desastre.
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Y ahora vamos a preguntar, si contibamos en México con
sabios de esas polendas, ;para qué se solicitd del extranjero a
un sabio con el fin de que diese su opinién? Més valia, en ese caso,
ahorrarse los gastos y atenerse al servicio de los peritos de la
casa.

Y atun se hizo mas; para ponerle un barniz a lo que estaba
podrido y para que no apestase, se comisiond a tres sabigs in-
genieros (aqui todos somos sabios) para que rindiesen su dicta-
men. Pero el asunto ya tenia cariz politico y habia hablado la
magna voz. El dictamen fue favorable y las matemiticas triun-
faron.

Y tan se les indigesté el dietamen del sefior Derote, que no
obstante el tratarse de un documento de gran importancia
que marcaba una verdadera etapa en los asuntos del desagiie,
no se publicé integro en la memoria del desagiie, que se hizo des-
pués, y sélo se tocan algunos puntos de él, y esto para refutarlo.

La historia debe de juzgar ahora estos asuntos con toda la
serenidad que se mereeen.

En 1886, como ya indiecamos, se instalé la junta directiva del
desagiie, y en 1888 vino el sefior Derote y rindié su informe. No
se tuvo en cuenta ninguna de las indicaciones de este sabio in-
geniero, y se siguié trabajando conforme al proyecto del seior
Espinosa y bajo su direecién y responsabilidad. Se hicieron con-
tratos con casas inglesas y americanas y con diversos particula-
res v se siguié trabajando ya sin brijula, pues todo estaba apro-
bado. Se derroché el dinero a manos llenas, ya sin tener en
cuenta presupuesto ninguno, y, por fin, se llegé a la conelusién
de la obra. El dia 17 de marzo de 1900 se inauguraron solemne-
mente las obras.

Se dio un banquetazo soberbio en el pueblo de Zumpango, que
hizo palidecer a las bodas de Camacho. Alli estaban presentes
desde la corte real presidida por el caudillo, hasta el ltimo de
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Compuerta del lago de Texcoco



Eontrada al tinel en Zumpango, dentro de la eaja del agun



los empleados. Naturalmente, la Junta Directiva del Desagiie, los
ministros, los gobernadores, los diputados y senadores, mu-
chos generales cuajados de entorchados, representantes del co-
riercio, de la banca, el cuerpo diplomatico, los ingenieros, la
prensa v muchos aficionados a estos actos ténicos y gratuitos.

Muchos cohetes, mucho tanir de las campanas, muchas mi-
sicas, nubes de incienso que llegaban hasta las nubes del eielo
v hacian desaparecer a los superhombres, a los hombres y a los
hipohombres ahi presentes. Hurras, vivas y revivas por doquier,
pues el entusiasmo no tenia limites. ;Y qué brindis aquellos!
Hubo alguien que, viendo eémo corrian las aguas por el tinel,
se le hacian pocas las aguas del lago de Texcoco y a gritos pedia
las del Golfo de México para darles salida por esa cerbatana.

Y todos gritaban, hemos triunfado, jla comedia e finita!...
Y qué equivocados estaban, la comedia no estaba finita, apenas
estaba principiata (no sabemos si asi se dice, pero suena bien.)

Al senor ingeniero Luis Espinosa, ilustre matemitico y eco-
nomista, se le glorifieé y se le puso en la balanza eon Newton.

Y todo, se dird, puede pasar, pues si hubo errores trascen-
dentales, los guiaba un buen fin, el de economizar el dinero de
la naecién. Realmente esto casi puede disculparse, el sefior Es-
pinosa nuneca hizo objeciones cientificas al proyecto del sefior
Garay y todos sus argumentos eran a base de economia. Presu-
puso tres y medio millones para sus obras y gasté 16.000,000.00.
No puede pedirse mayor fracaso para un ingeniero.

La junta directiva de las obras del desagiie del Valle de Mé-
xico publieé una obra titulada MEMORIA HISTORICA, TEC-
NICA Y ADMINISTRATIVA DE LAS OBRAS DEL DESAGUE
DEL VALLE DE MEXICO (1449-1900). En ella y durante el
tiempo indiecado da a conocer todo lo fundamental que se refiere
"l Valle de Méxieco y lo que se ha hecho con relacién al desagiie
del valle hasta la conclusion de las obras.
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Esta obra estd escrita con pasion, es libro oficial y tiende,
naturalmente, a aplaudir todo lo que dispuso el supremo Go-
bierno. Llena de los mas calurosos elogios al presidente de la Re-
publica, al sefior licenciado J. I. Limantour, a los miembros de
ia junta directiva, a los ingenieros que intervinieron en la obra,
principalmente al sefior Espinosa, y a todos aquellos que des-
empefiaban un eargo publico.

Pasa por alto aquello que no le conviene al Gobierno, toca
muchas cosas a la ligera y tiene numerosas inexactitudes.

No hace ningin comentario, como era lo debido, sobre que
estando las obras presupuestas en tres y medio millones de
pesos, se gastaron 16.000,000.00.

No publieé el informe del perito llamado por el Gobierno, el
ingeniero Derote, para dictaminar en lo referente a las obras, y
sé6lo se ocupa de él, incidentalmente, para censurarlo.

Dice que el proyecto del sefior Espinosa es el tinico que se
ocupa, de preferencia, de la higiene de la ciudad de México, sien-
do asi, como lo hemos ya demostrado, que dicho proyecto es in-
completo, deficiente y que en el sentido indiecado no tiene ni com-
paracion con el proyecto del sefior ingeniero Garay.

Con motivo de las lluvias torrenciales de 1865, en que estuvo
México en peligro de una gran inundaeién, en la época del im-
perio, no menciona, como era patriético y de justicia, que el in-
geniero Garay que salvd la situacién, trabajé sin sueldo alguno,
por servirle a la patria, y exigiendo, como se hizo, que el “Diario
Ofieial” de la época declarase que no se le consideraria nunca
como empleado piiblico a dicho ingeniero.

Con relacién al proyecto del sefor Espinosa, a quien llama
modesto y sabio, dice que lo presenté al Gobierno con un lumino-
so informe y que sus ideas estaban basadas en observaciones cien-
tificas ¥ no en fantésticas hipétesis. No opiné asi el seiior Derote
ni el ingeniero Garay, ¥y hoy, después de 30 anos transcurridos,
puede asegurarse de qué lado estaban las fantdsticas hipdtesis.
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La situnacién actual estd perfectamente clara y definida. Las
chras relativas al desagiie que se llevaron a eabo son defectuosas
¢ insuficientes, como lo ha demostrado la experiencia y todos los
peritos que han estudiado desapasionadamente el asunto. Esto
era mas que suficiente para procurar, lo mas pronto posible, po-
ner el remedio, pues, ademis de muchos males menores, queda el
mal mayor de una inundaeién con todas sus graves consecuencias.
Pero suponiendo que con las obras ya dichas se evacuase el exce-
so de agua perjudicial y los derrames de las atarjeas, el solo
hecho de sanear el walle, de canalizarlo y de aprovechar sus
aguas en riego, fuerza y navegacién, justificaria todas las obras
que se hieiesen. Tan sdlo las agnas de los lagos llegan a enbrir
como 40 leguas cuadradas, pero esto es poeo al lado de tantas
tierras improductivas como existen.

Canalizado el valle, hecho el drenaje de los terrenos y con rie-
go abundante, el Valle de México volveri a ser lo que fue, un
vergel, Arboles por todas partes, flores, legumbres, frutas, ce-
reales y muchos otros productos agricolas. Caza en las mon-
tafias cireunvecinas, muchos peces en las aguas, ganados de todas
clases, hnumedad sana en la atmésfera, lluvias regulares y abun-
dantes, nada de tolvaneras, y todo formando un clima excelente,
inmejorable, en todo el mundo. El Valle de México, adornado
por sus gigantescos voleanes, con haciendas modernas encanta-
doras, con chalets y casas de campo, con numerosas industrias
que se implantarian, con clubes para todos los juegos de sport,
con magnificas earreteras, seria el paraiso de la tierra adonde
concurririan por millares los turistas.

Todo esto no costaria arriba de 12.000,000.00 de pesos. El
ingeniero Garay ecaleuld, para todo su proyecto, $10.000,000, pero
ahora las obras se reducirian a la mitad. Habia que hacer un
tinel por Ametlac para dar salida a diez y siete metros y medio
de agua por segundo, que junto con el tinel actual sumarian 35
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metros cibicos, que es la cantidad que se necesita. Se haria otro
canal a cielo abierto, semejante al actual, en la direccién apro-
piada y partiendo de la eercania de San Lizaro. Si hay que
tener presente que el punto de partida del canal debe de ser
mucho méas bajo que el actual para asegurar la facil salida de las
aguas,

Disponiéndose de dos canales y de dos tineles, se podrian
hacer obras de reparaciones y de limpieza, y aun cuando se tra-
tase de derrumbes en un tinel, la ciudad no quedaria ahogada y
las aguas seguirian teniendo salida.

Ademés, se harian todos los canales y las obras proyectadas
por el ingeniero Garay, para eompletar la finalidad del
haciendo las modificaciones necesarias conforme a los progresos
actuales.

Todas estas obras, con dinero y gente disponible, y atacindo-
las por varias partes, podrian estar totalmente concluidas a lo
mas en 8 afos.

(C'on estas obras se les daria trabajo a muchos miles de hom-
bres, y el dinero eircularia por todas partes.

Aun cuando el Gobierno gastara los 12.000,000.00 sin recu-
perar nada, el dinero estaria bien gastado por tratarse de una
obra de tanta utilidad publica, pero lejos de esto, concluidas las
obras, las tierras, ya en buenas condiciones, valdrian muchos mi-
llones de pesos, mucho mas de lo gastado. Y el Valle de México,
en sus nuevas condiciones, produeiria mucho dinero por contri-
buciones, daria trabajo en abundancia, salud y alegria que no
se pagan con nada. Cuando el Gobierno se decida a hacer estos
trabajos, es conveniente que proceda con tacto y honradez. Que
no todo sea buscar la utilidad propia, que haya algo de pureza
en las almas y de ideales para el bien de la patria.

No olvidar lo que nos ha ensenado la experiencia de cuatro
siglos y los trabajos de tantos hombres; no hay que olvidar todas
las desgracias pasadas, todos los que han muerto y todos los que
han sufrido y llorado. No hay que pretender que se van a in-
ventar y proyectar, como si nada se hubiese hecho. Todo lo fun-
damental esti concluido, no hay mis que perfeccionarlo y reto-
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carlo y el trabajo se haré asi pronto y bien. Todo estd eserito
v proyectado con dibujos y céleulos, y es muy facil el poder
buscarlos.

El valor de esta obra monumental, dada su importancia, no
es nada, y México tiene fuerza de sobra para llevarla a cabo. En
un ano se ha gastado mucho mis en carreteras, y en este afio se
proyeecta el gastar 40.000,000.00. Muchos millones se han gastado
en obras hidraunlicas y en edificios piblicos. Dinero no faltara,
se necesita nada mas un Gobierno inteligente y de empresa. El
que haga esta obra se harid inmortal.

Sobrarian ecombinaciones para sacar dinero (con anticipa-
cién) del valor de los terrenos saneados e irrigados, y si no, y
sin reeurrir al eapital extranjero, podrian idearse contribuciones
sencillas que a nadie causarian dafio. El timbre del desagiie, de
un centavo, podria ponerse en cada pagina de todas las actua-
ciones judiciales, en todos los recibos de arrendamiento, en todos
los doecumentos y solicitudes oficiales, sean de la naturaleza que
fueren, en los boletos de las diversiones piblicas, en todos los
documentos banearios, en cada pagina de los libros de cuentas,
en todo original de anuncios, ete., ete.

En estos momentos y ante la opinién publica llamamos la
atencién, como antes lo hiciera nuestro padre, de que oportuna-
mente hemos dado el grito de alarma, y si el mal se presenta
de repente, las autoridades serin las responsables.

Con paliativos no podréin componerse los disparates que se
Fan hecho con relacién a las obras del desagiie, y el Gobierno
de la revolueién ha hecho cuanto ha podide para remediar en
lo posible la sitnacién, y siempre ha estado dispuesto para corre-
zir el mal, pero es que esto no hay que atacarlo por las ramas,
sino por las raices.

Ultimamente y con el fin de desviar las aguas del Rio del
(onsulado, para evitar algunas inundaciones y aprovechar sus

aguas, se han hecho obras importantes, que pronto se concluirén,
v entre ellas las Presas de San Joaquin y de Tecamachalco.

0Ojala y que lo que hemos expuesto sirva para presentar con
claridad el estado actual de lo que se refiere al desagiie del Valle
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de México y para que se haga la justicia que merece el ilustre
mexicano e ingeniero Francisco de Garay, hombre meritisimo,
de intachable honradez y que fue victima de intrigas y de pa-
siones. Lia patria tiene una deuda contraida con él y debe de
poner su estatua al lado de la de su insigne compaiiero el inge-
niero Enrico Martinez, otro de los mértires por los asuntos del
desagiie.
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